1K.6220.1.2026.MM.27 Lobez, dnia 02 pazdziernika 2026 r.

DECYZJA 11/2026

o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsiewziecia

Na podstawie art. 71 ust. 2 pkt 2, art. 75 ust. 1 pkt 4 oraz art. 80 ust. 1 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (j.t. Dz.
U. z 2026 r., poz. 670, zm. z 2023 r.: poz. 1688 i 1890 oraz z 2026 r.: poz. 1097 1 1157) oraz
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsigwziec
mogacych znaczaco oddzialywaé¢ na $rodowisko (j.t. Dz. U. z 2019 r., poz. 1839),
w zwigzku z art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (j.t. Dz. U. z 2025 r., poz. 1691), po rozpatrzeniu wniosku z dnia
27.01.2026 r. (data wptywu 29.01.2026 r.), uzupetniony dnia 13.02.2026 r. Pana Ryszarda

Kowalskiego — ,.DIM” — Pracownia Projektowa Drog i Mostow, 71-468 Szczecin,
ul. Sosnowa 6 F, dzialajacego na podstawie pelnomocnictwa z dnia 05.08.2024 r.
Wojewodztwa  Zachodniopomorskiego -  Zachodniopomorskiego  Zarzadu  Drog

Wojewodzkich, z siedzibg w Koszalinie przy ul. Szczecinskiej 31 o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody, na realizacj¢ przedsiewziecia pn.:

,Rozbudowa drogi wojewo6dzkiej nr 151 na odcinku Swidwin — Eobez — etap II B”
orzekam

I. Odstgpi¢ od nalozenia obowigzku przeprowadzenia oceny oddzialywania na
srodowisko dla przedsi¢wzi¢cia polegajacego na: ,,Rozbudowie drogi wojewodzkiej
nr 151 na odcinku Swidwin — Eobez — etap II B.”
II.  Okreslam nast¢pujace warunki realizacji przedsi¢wzi¢cia chroniace Srodowisko
gruntowo-wodne:

1. w przypadku kolizji elementéw planowanego przedsiewzigcia z urzadzeniami
melioracji wodnej prace budowlane nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby nie
powodowac pogorszenia stosunkéw wodnych na gruntach sgsiednich i zachowad
urzadzenia. Dla zachowania ich prawidlowego funkcjonowania, nalezy zachowac ich
drozno$¢, wlasciwy stan techniczny oraz kierunek odptywu wody, a w przypadku ich
uszkodzenia inwestor zobowigzany jest do naprawy powstatych uszkodzen, w sposéb
zapewniajacy zachowanie dotychczasowej funkcji tych urzadzen;

2. zaplecze budowy nalezy zorganizowa¢ w sposOb zapewaniajacy oszczedne
korzystanie z terenu 1 minimalng ingerencje¢ w powierzchni¢ terenu, z przywroceniem
stanu pierwotnego po zakonczeniu prac. Nalezy wydzieli¢ na placu budowy oraz
w miejscu wykonywania robot budowlanych miejsca postojowe sprzetu budowlanego
W sposob gwarantujacy ochrone srodowiska wodno - gruntowego, zachowujac bufor
bezpieczenstwa od ciekéw, rowdw 1 innych zbiornikow wodnych w odleglosci min.
50 m;
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3. niezbedne prace porzadkowe terenu i budowlane prowadzi¢ zgodnie z zasadami sztuki

budowlanej w sposdb minimalizujacy zagrozenia dla okolicznego srodowiska;

4. w celu zabezpieczenia cieku przed zanieczyszczeniem miejsce rozbioérki mostu nad

rzeka Rega oraz rzeka Starg Rega nalezy ostoni¢, wykonujac odpowiednie elementy
ostonowe podwieszone do obiektu lub mocowane do specjalnie wykonywanych
rusztowan;

5. podczas prac zwigzanych z budowa nowych obiektéw inzynierskich wykluczy¢
wykonywanie w wodzie i nad woda prac polegajacych na malowaniu 1 impregnacji
konstrukcji lub zabezpieczeniu przed korozja;

6. na etapie budowy baz¢ sprz¢tu oraz materiatow budowlanych wyposazy¢ w szczelng
nawierzchni¢ (np. poprzez zastosowanie geomembrany), zabezpieczajaca przed
przenikaniem zanieczyszczen do gruntu, a takze odpowiednio zorganizowac zaplecze
socjalne;

7. w fazie budowy, w przypadku rozlewu produktow naftowych z maszyn i pojazdow,
nalezy zastosowa¢ odpowiednie s$rodki zabezpieczajace przed przedostaniem si¢
szkodliwych substancji do ziemi. Na terenie zaplecza powinny by¢ dostepne substancje
do ewentualnego neutralizowania wyciekOw z maszyn 1 urzadzen;

8. zapewni¢ wlasciwe i zgodne z obowigzujacymi przepisami gospodarowanie odpadami
wytwarzanymi na wszystkich etapach przedsigwzigcia, w tym minimalizowa¢ ich
ilos¢, skladowaé je selektywnie w wydzielonych i1 przystosowanych miejscach
w sposOb zabezpieczajacy Srodowisko przed ewentualnym zanieczyszczeniem, nie
powodujac utrudnien komunikacyjnych oraz zapewniajgc ich sprawny odbidr przez
specjalistyczne firmy posiadajace stosowne zezwolenia, w celu odzysku lub
unieszkodliwiania. Nalezy zabezpieczy¢ miejsca magazynowania odpadéw podczas
fazy realizacji przed wplywem czynnikow atmosferycznych (przed rozwiewaniem);

9. zaplecze budowy nalezy zaopatrzy¢ w przenosne zbiorniki wybieralne do gromadzenia
sciekow bytowych, ktére beda wywozone przez uprawniony podmiot;

10. zabrania si¢ wylewania olejow oraz innych substancji niebezpiecznych do gruntu;

11. w przypadku odpadow niebezpiecznych nalezy je sktadowal¢ w specjalnym,
zamknigtym lub zadaszonym kontenerze wyposazonym w szczelne pojemniki do
magazynowania poszczegdlnych odpadow lub w przypadku pomieszczenia/miejsca na
odpady wyposazy¢ je w posadzke szczelna i chemoodporna;

12. wody opadowe 1 roztopowe z terendw utwardzonych przed ewentualnym
odprowadzeniem do sieci kanalizacji deszczowej, nalezy podda¢ niezbednym
procesom podczyszczajacym w separatorze substancji ropopochodnych;

13. wody opadowe 1 roztopowe z terendw nieutwardzonych, nienarazone na
zanieczyszczenia odprowadza¢ na tereny zielone w granicach przedmiotowej
nieruchomosci gruntowej;

14. nalezy przeprowadzaé statg kontrole sprz¢tu uzywanego podczas realizacji inwestycji
pod katem mozliwych wyciekdéw 1 awarii.

Okreslam nastepujace warunki Kkorzystania ze Srodowiska w fazie realizacji
i eksploatacji przedsiewziecia, ze szczegolnym uwzglednieniem koniecznos$ci ochrony
cennych wartoSci przyrodniczych oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenow
sasiednich:
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1. W ramach inwestycji wybudowac:

a) droge wraz z towarzyszaca jej infrastrukturg, o nastgpujacych parametrach
technicznych:

- klasa drogi - G,

- kategoria ruchu - KR3,

- szeroko$¢ jezdni w terenie zabudowanym: 6,5 m + poszerzenia na lukach poziomych,

- szeroko$¢ jezdni na szlaku: 7,0 m + poszerzenia na tukach poziomych,

- szeroko$¢ pobocza: 1,25 m,

- szeroko$¢ chodnika: 2,0 m,

- szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego: do 3,0 m,

- szeroko$¢ zatoki autobusowej: 3,0 m,

- szeroko$¢ opaski: 0,58 cm,

- predkosci projektowe: Vp = 50 km/h dla terenu zabudowanego (Vm - 60 km/h) i Vp =
70 km/h poza terenem zabudowy (Vm = 90 km/h);

b) nowy obiekt mostowy na rzece Stara Rega - w miejscu istniejagcego obiektu
mostowego, z zachowaniem dotychczasowych podstawowych parametrow
geometrycznych obiektu, w tym:

- dlugos$¢ catkowita ze skrzydtami: okoto 20,74 m,

- dlugo$¢ przesta: okoto 11,94 m,

- szeroko$c¢ catkowita mostu: okoto 11,54 m,

- szeroko$¢ jezdni na obiekcie: 7,00 m,

- rezerwa na $ciezke rowerowg: 2,50 m,

- opaska techniczna: 1,25 m,

- $wiatlo poziome: 10,94 m,

- $wiatto pionowe: 4,25 m,

- rzedna spodu konstrukcji: okoto 77,08 m n.p.m.,

- rzedna w osi mostu: okoto 77,94 m n.p.m.,

- kat skrzyZzowania z osig jezdni: 90°.

W obrgbie istniejagcego mostu na rzece Redze przeprowadzi¢ wyltacznie prace remontowo-
naprawcze konstrukcji 1 elementdéw obiektu mostowego, z zachowaniem
dotychczasowych parametréw geometrycznych mostu.

. Przy zabudowie zlokalizowanej w najblizszym sgsiedztwie pasa drogowego nawierzchnie

drogi wykona¢ w technologii ograniczajacej nat¢zenie halasu zwigzanego z ruchem
samochodowym - z mieszanki SMAS, co najmniej na nast¢pujacych odcinkach drogi:

w km 0+037,82 +1+502,

w km 2+509+ 2+621,

w km 6+517+ 6+773,

w km 7+063 + 7+925.
Prace budowlano-montazowe i rozbiérkowe oraz transport materialéw budowlanych
1 rozbidrkowych prowadzi¢ wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6.00 - 22.00.
Planowang wycinke drzew 1 krzewow prowadzi¢ jedynie w niezbednym zakresie, tj.
w iloéci do 866 drzew oraz krzewdéw o lacznej powierzchni do 347 m® i skupisk
podrostéw drzew o tacznej powierzchni do 350 m2.
Wycinke drzew i1 krzewdw oraz prace przygotowawcze do przebudowy mostu nad rzeka
Rega przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakow wystepujacych na analizowanym
terenie.
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Dokona¢ przegladu chiropterologicznego drzew bezposrednio przed planowang wycinka
w celu wykluczenia obecnosci (np. hibernacji) nietoperzy. W przypadku stwierdzenia
obecnosci nietoperzy w obrebie drzew przeznaczonych do usunigcia, wycinke
przeprowadzi¢ dopiero po opuszczeniu dziupli przez ww. zwierzgta.

Zamontowa¢ budki dla nietoperzy, w ilo$ci co najmniej 20 szt., na drzewach rosnacych
w poblizu przeznaczonych do wycinki drzew, w ktorych stwierdzono nietoperze.

Drzewa, ktore nie zostaty przeznaczone do wycinki, a rosng w zasiegu prowadzonych
prac, nalezy odpowiednio zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami, np. stosujagc maty
ostonowe. Wysokos$¢ zabezpieczen powinna wynosi¢ minimum 2 m. Po zakonczeniu
realizacji inwestycji zabezpieczenia drzew nalezy zdemontowaé, nie dopuszczajac do
uszkodzen drzew.

Na czas przerw roboczych zabezpieczy¢ wszelkie zaglebienia i wykopy budowlane przed
mozliwo$cig przedostania si¢ do nich drobnych zwierzat. Regularnie kontrolowaé teren
prowadzonych prac, a zwlaszcza wykopoéw budowlanych, pod katem ewentualnego
uwigzienia w nich zwierzat. Wszelkie zwierzeta, ktore dostang si¢ do wykopow, nalezy
przenies¢ w bezpieczne miejsce, zgodnie z przepisami prawa oraz pod nadzorem
przyrodniczym.

Zaplecze budowy, miejsce postoju sprzgtu budowlanego i pojazdow oraz magazynowania
odpadow zlokalizowa¢ w mozliwie najwigkszej odleglosci od terenow zabudowy
mieszkaniowej, a takze w odleglo$ci co najmniej 50 m od miejsc cennych przyrodniczo,
w tym od siedlisk przyrodniczych, terenéw o plytkim wystepowaniu wod gruntowych,
doliny rzeki Regi i Starej Regi, obnizenia terenu przy cieku o nazwie Kanat Przybystaw
(przy wjezdzie do miasta Swidwin), obszaru Natura 2000 pn. ,,Dorzecze Regi”, terenach
le$nych, a takze poza obrysem rzutu koron drzew.

Zaplecze budowy oraz miejsca postoju sprzetu budowlanego i pojazdow, a takze miejsca
magazynowania materialdow i odpadow zabezpieczy¢ przed ewentualnym przedostaniem
si¢ substancji niebezpiecznych do srodowiska gruntowo-wodnego poprzez uszczelnienie
materiatami izolacyjnymi (np. geomembrang).

Tankowanie maszyn oraz ewentualng naprawe¢ sprzetu budowlanego prowadzi¢ poza
terenem inwestycji, w miejscach do tego przystosowanych (tj. odpowiednio na stacjach
tankowania pojazdow oraz w punktach naprawy pojazdow).

Teren budowy wyposazy¢ w srodki zabezpieczajace przedostanie si¢ szkodliwych
substancji do ziemi (sorbenty o odpowiedniej chtonno$ci), ktére nalezy stosowac
natychmiastowo w przypadku ewentualnego rozlewu substancji ropopochodnych
z maszyn 1 pojazdow, a ze zuzytymi $rodkami do neutralizacji rozlanych substancji
postepowac jak z odpadem niebezpiecznym.

W celu zabezpieczenia koryt rzecznych przed przedostaniem si¢ do niej gruzu i innych
odpadow/materialow z przebudowy obiektu mostowego na Redze oraz rozbiorki
1 budowy mostu na Starej Redze, w trakcie prowadzenia prac nalezy zastosowac szczelne
ekrany uniemozliwiajace przemieszczanie si¢ jakichkolwiek zanieczyszczen lub stosowac
inne skuteczne rozwigzania, jak np. pomosty, siatki o drobnych oczkach, rekawy lub
zastony geotekstylne, zapory sorpcyjne, kurtyny przeciwzanieczyszczeniowe itp.

Podpory nowego obiektu mostowego na Starej Redze wybudowaé poza korytem
rzecznym, zapewniajgc przeptyw biologiczny cieku.

Prace zwigzane z przebudowa obiektow mostowych i umacnianiem brzegéw rzeki Regi
1 Starej Regi prowadzi¢ poza terminami ciggéw tarfowych minogdw i ryb lososiowatych



bytujacych w wodach tych rzek, tj. w terminach:

- od poczatku grudnia do konca lutego,

- od poczatku lipca do konca sierpnia.

18. Dno rzeki Regi i Starej Regi pozostawi¢ w stanie naturalnym, bez wzmocnienia.
Dopuszcza si¢ umocnienie brzegoéw tych rzek z wykorzystaniem naturalnych materiatow,
w tym palisady drewniane;j.

19. Projektowany zbiornik retencyjny wygrodzi¢ ogrodzeniem z siatki stalowej ocynkowanej
o wysokosci okoto 2,5 m, wyposazonym w bram¢ umozliwiajagcg prowadzenie prac
eksploatacyjnych i utrzymaniowych. Dolng czg¢$¢ ogrodzenia zabezpieczy¢ dodatkowo
przed dostgpem malych zwierzat za pomocg szczelnych, litych ptotkow ochronnych,
wykonanych z odpowiednio profilowanego tworzywa sztucznego lub prefabrykatow
betonowych, zintegrowanych z ogrodzeniem, z przewieszka o dlugo$ci minimum 10 cm
odgieta pod katem 45-90° w kierunku otaczajacego terenu.

20. Dokona¢ nasadzen zastgpczych za wycigte drzewa sadzonkami rodzimych gatunkow
drzew, dostosowanych do warunkéw siedliskowych oraz charakteru krajobrazu, a takze
mogacych w przysziosci stanowi¢ siedliska chronionych gatunkéw porostow (jesiony,
klony, dgby, lipy), w liczbie co najmniej réwnej liczbie drzew usunigtych. Sadzonki
powinny mie¢ na wysokosci 130 cm obwod wynoszacy co najmniej 12-14 cm, aby
w mozliwie najkrotszym czasie mogly peti¢ takie same funkcje, jak drzewa usunigte.
Posadzone drzewa przez co najmniej 3 lata nalezy pielggnowaé, a w razie obumarcia
zastagpi¢ nowym egzemplarzem. Nasadzen nalezy dokona¢ w zakresie mozliwym do
realizacji wzdhuz analizowanego odcinka drogi, w sposdb majacy na celu odtworzenie
alejowego charakteru drzew w pasie drogowym.

21. Prace inwestycyjne prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym - w ktorego skladzie
znajdowac¢ si¢ beda osoby z udokumentowanym do$wiadczeniem w zakresie oceny
srodowiska przyrodniczego. Do obowigzkow nadzoru przyrodniczego bedzie nalezat
og6lny nadzor nad prowadzeniem prac budowlanych, a w szczegdlnosci:

a) podjecie odpowiednich dziatan przewidzianych w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r.
o ochronie przyrody - w przypadku stwierdzenia zagrozenia prowadzenia prac dla
chronionych gatunkow flory 1 fauny,

b) nadzor nad wycinka drzew, w tym monitorowanie terminu tej wycinki,

c) weryfikacja chiropterologiczna drzew bezposrednio przed wycinka, wykluczajaca
mozliwo$¢ obecnos$ci nietoperzy w obrebie tych drzew,

d) wskazanie lokalizacji budek dla nietoperzy 1 nadzor nad ich rozmieszczeniem,

e) monitorowanie dzialan w obrgbie siedlisk przyrodniczych i1 sposobu realizacji prac
przez wykonawce,

f) w odniesieniu do ptatéw siedlisk przyrodniczych o kodach 6510, 9190 i 91EO0*,
znajdujacych si¢ w czesciowej kolizji z projektowanym przedsigwzigciem -
zabezpieczenie pozostalej czesci ptatow siedlisk przed przypadkowym zniszczeniem
poprzez zastosowanie ogrodzen (np. tasmy ostrzegawczej) i1 niedopuszczenie do
przejazdow sprzetu budowlanego w ich obrebie,

g) nadzor nad prowadzeniem robot zwigzanych z obiektami mostowymi,
w szczegolno$ci monitorowanie terminu tych prac oraz prawidlowego zabezpieczenia
koryt rzecznych,

h) nadzoér nad realizacjg nasadzen zastepczych.



22. Wody opadowe 1 roztopowe z terenéw utwardzonych przed odprowadzeniem do
odbiornikow podczyszcza¢ w osadnikach i1 separatorach substancji ropopochodnych.
Dopuszcza si¢ zastosowanie osadnikéw bez montazu separatoréw na uktadzie
odprowadzajacym ww. wody do rzeki Stara Rega oraz do projektowanego zbiornika
retencyjno-rozsaczajacego, z uwagi na wczesniejsze kierowanie tych wod do rowdéw
drogowych i chtonno-odparowujacych.

23. Po zdemontowaniu tymczasowego mostu na rzece Stara Rega, zajety na jego potrzeby
teren doprowadzi¢ do stanu poczatkowego.

Uzasadnienie

Whioskiem z dnia 27.01.2026 r. (data wptywu 29.01.2026 r.), uzupelnionym dnia
13.02.2026 r., Pan Ryszard Kowalski — ,,DIM” — Pracownia Projektowa Drog i Mostow, 71-
468 Szczecin, ul. Sosnowa 6 F, dzialajacy na podstawie pelnomocnictwa Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego - Zachodniopomorskiego Zarzadu Drég Wojewodzkich, z siedziba
w Koszalinie przy ul. Szczecinskiej 31 z dnia 05.08.2024 r., zwrécit si¢ o wydanie decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody, na realizacj¢ przedsiewziecia pn.:

,Rozbudowa drogi wojewédzkiej nr 151 na odcinku Swidwin — Eobez — etap II B.”

Do wniosku dotaczono karte informacyjng przedsigwzigcia wraz z jej zapisem na no$niku
informatycznym, mapy ewidencyjne w skali 1:5000 - 4 sztuki oraz wypisy z rejestru gruntow.

Dla przedmiotowej inwestycji uzyskano juz decyzje o Srodowiskowych
uwarunkowaniach nr 3/2017 wydang przez Burmistrza L.obza w dniu 08.05.2017 r., znak:
1K.6220.4.2015.MM.68, a takze decyzj¢ Burmistrza Lobza nr 13/2022 z dnia 23.01.2022 r.,
znak: 1K.6220.22.2020.MM.48, w sprawie zmiany ww. decyzji nr 3/2017. Z przedtozone;j
dokumentacji wynika, ze uzyskana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach utracita juz
waznos¢, dlatego inwestor wystgpit o wydanie nowej decyzji, przedktadajac w tym celu
zaktualizowang dokumentacje.

Z tytulu charakteru planowanej inwestycji, mozna ja =zaliczy¢ do przedsigwziec
wymienionych w §3 ust. 1 pkt 62) rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia
2019 r. w sprawie przedsiewzig¢ mogacych znaczaco oddzialywaé¢ na Srodowisko
(jednolity tekst Dz. U. z 2019 r., poz. 1839), tj.:

»drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 1 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni
twardej, z wylaczeniem przebudowy drég lub obiektow mostowych, stuzacych do obstugi
stacji elektroenergetycznych 1 zlokalizowanych poza obszarami obj¢tymi formami ochrony
przyrody, o ktorych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 1 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r.
0 ochronie przyrody”;

tym samym przedmiotowa inwestycja zalicza si¢ do przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie
znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisko, dla ktorych obowiagzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewzigcia na srodowisko moze by¢ wymagany.

Dla terenu pod planowang inwestycje nie ma uchwalonego miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, poza dzialkami potozonymi w mieScie Swidwin
1 w Gminie Brzezno, gdzie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego obowiazuja.


https://sip.lex.pl/#/document/17091515?unitId=art(6)ust(1)pkt(1)
https://sip.lex.pl/#/document/17091515?unitId=art(6)ust(1)pkt(8)
https://sip.lex.pl/#/document/17091515?unitId=art(6)ust(1)pkt(9)

Zgodnie z art. 71 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska
oraz o ocenach oddzialywania na $rodowisko (j.t. Dz. U. z 2026 r., poz. 670), dla
przedsigwzie¢ mogacych potencjalnie znaczaco oddzialywaé na srodowisko jest wymagane
uzyskanie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach.

Organem witasciwym do stwierdzenia obowigzku koniecznos$ci przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsigwzigcia na $rodowisko, w tym opracowania zakresu raportu
oddziatywania na $rodowisko, na podstawie art. 63 ust. 1 w zwigzku z art. 75 ust. 1 pkt. 4
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o §rodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (j.t. Dz. U. z 2026 r., poz. 670), jest Burmistrz, po zasi¢gnigciu opinii
Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie, Panstwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie w Szczecinie - Zarzad Zlewni w Gryficach 1 Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Lobzie.

Na podstawie art. 63, 64 1 78 ww. ustawy organ prowadzacy postepowanie wystapit
dnia 20.02.2026 r. do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Szczecinie (pismo Nr
1K.6220.1.2026.MM.3), Powiatowego Panstwowego Inspektora Sanitarnego w Lobzie (pismo
Nr 1K.6220.1.2026.MM.5) oraz Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie
w Szczecinie, Zarzad Zlewni w Gryficach (pismo Nr 1K.6220.1.2026.MM.4) o opini¢
w przedmiocie potrzeby przeprowadzenia oceny oddzialywania przedsiewziecia na
srodowisko.

Jednoczesénie, na podstawie art. 75 ust 4 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (j.t. Dz. U. z 2026 r., poz. 670),
ktory brzmi:.. ,,w przypadku przedsiewzigcia, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 4, wykraczajacego
poza obszar jednej gminy, decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje woijt,
burmistrz, prezydent miasta, na ktérego obszarze wlasciwos$ci znajduje si¢ najwigcksza czgsé
terenu, na ktorym ma by¢ realizowane to przedsigwzigcie, po zasiggnigciu opinii wojta,
burmistrza, prezydenta miasta witasciwego dla pozostalego terenu, na ktérym ma byc¢
realizowane to przedsiewzigcie”, dnia 20.02.2026 r. przestano pisma do Burmistrza
Swidwina (IK.6220.1.2026.MM.7), Wojta Gminy Brzezno (IK.6220.1.2026.MM.8), Wéijta
Gminy Swidwin (IK.6220.1.2026.MM.6), z prosba o wyrazenie opinii w przedmiotowej
sprawie.

Postanowieniem Nr KOS.6220.7.2026 z dnia 17.03.2026 r. Burmistrz Miasta Swidwin
zaopiniowat pozytywnie planowane przedsiewziecie. Postanowieniem ROSIGN.6220.5.2026
z dnia 25.02.2026 r. Wéjt Gminy Swidwin réwniez zaopiniowal pozytywnie realizacje
przedsiewzigcia jw.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w tobzie w opinii sanitarnej Nr
ZNS.9022.3.4.2026 z dnia 02.03.2026 r. nie stwierdzil potrzeby przeprowadzenia oceny
oddziatywania dla planowanego przedsigwzigcia.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie w Szczecinie Zarzad Zlewni
w Gryficach w pi$mie Nr SZ.ZZS.4130.22.2026.AS z dnia 03.03.2026 r. wyrazito opinie, ze
nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania dla planowanego
przedsigwziecia na Srodowisko, okreslajac jednoczesnie warunki realizacji przedsiewzigcia
chronigce $rodowisko gruntowo-wodne, zawarte w niniejszej decyzji.


https://sip.lex.pl/#/document/17497783?unitId=art(75)ust(1)pkt(4)

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Szczecinie Wydziat Spraw Terenowych
w Koszalinie, po uzupehieniach karty informacyjnej przedsigwzigcia, w postanowieniu
z dnia 10.08.2026 r. znak: WST-K.4220.45.2026.JC.5 wyrazil opini¢, ze dla planowanego
przedsigewzigcia nie istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddziatywania na $rodowisko,
natomiast istnieje konieczno$¢ okreslenia w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
istotnych warunkéw korzystania ze $rodowiska w fazie realizacji 1 eksploatacji
przedsigwzigcia, ktore zostaly w niej zawarte.

W przypadku postepowan, gdzie liczba stron przekracza 10, stosuje si¢ zapisy art. 74
ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (j.t. Dz. U. z 2026 r., poz. 670) oraz art. 49 kpa, w ktdrych strony zawiadamia si¢
o wydawanych dokumentach obwieszczeniem Burmistrza, w tym przypadku: na stronie
internetowej Urzedu Miejskiego w Lobzie i tablicach ogtoszen Urzedu Miejskiego w Lobzie,
Swidwinie, Urz¢du Gminy Swidwin i Brzezno oraz Sotectw Grabowo, Niegrzebia, Worowo.

W przedmiotowej sprawie strony poinformowano o prowadzonym postgpowaniu, na
kazdym z jego etapow.

Stosownie do art. 10 Kodeksu postepowania administracyjnego, zawiadomiono strony
postgpowania o mozliwosci zapoznania si¢ z kompletem materiatu dowodowego
zgromadzonego w sprawie oraz zglaszania uwag i wnioskow.

Na kazdym etapie informacje o toczacym si¢ postgpowaniu, w sposob zwyczajowo
przyjety, byty zamieszczane w formie obwieszczen na tablicach ogloszen: Urzedu Miejskiego
w Lobzie, Swidwinie, Urzedu Gminy Swidwin i Brzezno oraz Sotectw Grabowo, Niegrzebia,
Worowo.

Przy klasyfikacji przedsigwzigcia uwzgledniono szczegdélowe uwarunkowania
znajdujace si¢ w art. 63 ust.l w zwiazku z art. 63 ust. 2 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku 1 jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (j.t.
Dz. U. 22026 r., poz. 670).

Wsrod rozpatrywanych uwarunkowan, o braku potrzeby przeprowadzenia oceny
oddzialywania przedmiotowego przedsiewzigcia na Srodowisko przesadzity:

I. Rodzaj i charakterystyka przedsigwzigcia z uwzglednieniem:

1. Skali przedsiewzigcia 1 wielkoSci zaymowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji,
a takze istotnych rozwigzan charakteryzujacych przedsigwzigcie.

Projektowane przedsiewzigcie bedzie polegato na rozbudowie istniejgcej drogi
wojewodzkiej nr 151 na odcinku o dlugosci okoto 17 561 m. Przedmiotowa inwestycja
obejmuje droge relacji Swidwin - ELobez i zlokalizowana jest na terenie miasta i gminy
Swidwin (obreby ewidencyjne: nr 0013 i 0015 m. Swidwin, Gola Dolna), gminy Brzezno
(obreb ewidencyjny Slonowice) w powiecie $widwinskim oraz gminy ktobez (obrgby
ewidencyjne: Grabowo, Worowo, Niegrzebia i 0002 m. Lobez) w powiecie tobeskim,
w wojewodztwie zachodniopomorskim.



Zgodnie z przedstawionymi informacjami poczatek odcinka drogi objetego planowang
rozbudowa znajduje si¢ w miejscowosci Swidwin, na skrzyzowaniu z ul. Energetykow
1 Niedziatkowskiego (DW 152) w postaci ronda im. Generata Romana Abrahama, a nastgpnie
przebiega sladem istniejacej ul. Szczecinskiej w kierunku m. Lobez. Koniec przedmiotowego
odcinka drogi zlokalizowany jest w km 17+552, w miejscowosci Lobez za skrzyzowaniem
z droga gminng, gdzie dowigzuje si¢ do odcinka drogi objetego przebudowa w ramach
odrebnego etapu.

W otoczeniu analizowanej drogi zlokalizowane sg budynki jednorodzinne i ustugowe,
zaklady przemystowe, gospodarstwa rolne, kopalnia kruszywa w miejscowosci Gola Dolna,
a takze liczne Iaki, pola uprawne i lasy. Okoto w km 3+342 droga krzyzuje si¢ z linig
kolejowa w postaci przejazdu kolejowego kat. B, a w km 13+903 z linig kolejowa w postaci
przejazdu kolejowego kat. C. Analizowana droga za pomocg obiektow mostowych z betonu
zbrojonego przecina takze dwa cieki naturalne - okoto km 5+161 rzeke¢ Regg, natomiast okoto
km 10+700 rzeke Stara Rega.

Przedsigwzigcie zaplanowano z uwagi na zly stan techniczny analizowanej drogi,
zwigzany z licznymi spgkaniami, ubytkami i odksztalceniami nawierzchni, w celu poprawy
bezpieczenstwa w ruchu samochodowym i pieszym. Bedzie ono realizowane w ramach
procedury zezwalajacej na realizacje inwestycji drogowej (ZRID).

W ramach przedmiotowej inwestycji zaplanowano:

- odcinkowg rozbidrke istniejgcej nawierzchni jezdni, zjazdow, chodnikow, zatok
autobusowych,

- odcinkowe frezowanie warstw bitumicznych istniejacej nawierzchni jezdni,

- wykonanie warstw konstrukcyjnych jezdni,

- wzmocnienie istniejacej konstrukcji jezdni,

- przebudowe istniejacych przejazdow kolejowych z linig kolejowa nr 202 Gdansk Gt. -
Stargard,

- budowe ciggdéw pieszych, lokalnie pieszo-rowerowych,

- budowe zatok autobusowych i przystankow,

- budowe elementow spowolnienia ruchu (wyspy kanalizujace ruch, azyle dla pieszych),

- przebudowe istniejacych skrzyzowan i zjazdow,

- przebudowe i budowe odwodnienia drogi (kanalizacja deszczowa, rowy odwadniajace),

- przebudowe mostow i przepustow,

- przebudowe i budowe oswietlenia ulicznego,

- przebudowe kolidujacych z inwestycja sieci uzbrojenia terenu (sie¢ elektryczna,
teletechniczna, wodociggowa, kanalizacja deszczowa, sanitarna, gazowa),

- budowe zbiornika retencyjno-rozsaczajacego,

- wycinke drzew 1 grup krzewdw kolidujacych z rozbudowa drogi oraz chorych,
karczowanie pni,

- wykonanie nasadzen kompensacyjnych,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

Po zrealizowaniu inwestycji szeroko$¢ nowej jezdni wynosi¢ bedzie 6,5 m w terenie
zabudowanym 1 7,0 m na szlaku, z dodatkowymi poszerzeniami na tukach poziomych.
Pozostate parametry techniczne projektowanej drogi ksztattujg sie¢ nastepujaco: klasa drogi -
G, kategoria ruchu - KR3, szeroko$¢ pobocza: 1,25 m, szeroko$¢ chodnika: 2,0 m, szeroko$¢
ciggu pieszo-rowerowego: 3,0 m, szeroko$¢ zatoki autobusowej: 3,0 m, szerokos¢ opaski:
0,58 cm, predkos¢ projektowa - 50 km/h dla terenu zabudowanego (Vm = 60 km/h) 1 70 km/h
poza terenem zabudowy (Vm = 90 km/h).



Na odcinku miejskim w Swidwinie wzdluz ul. Szczecinskiej zaprojektowano
jednostronny chodnik z betonowej kostki brukowej o szerokosci 2,0 m, a po przeciwnej
stronie jezdni bitumiczny ciag pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m. Droga pieszo-rowerowa
zostanie wykonana na dwoéch odcinkach, tj. od km 0+000,00 do km 1+345,00 (po lewej
stronie) 1 od km 1+265,00 do km 2+497,00 (po prawej stronie). Powyzszy ciag oddzielony
zostanie od jezdni opaska z betonowej ptyty chodnikowej. Na pozostalych odcinkach drogi
nie planuje si¢ budowy drog rowerowych.

W obrebie istniejagcego obiektu mostowego na rzece Redze, zlokalizowanego w ciggu
analizowanego odcinka drogi, zaplanowano wyltacznie wykonanie robdt remontowo-
naprawczych konstrukcji 1 elementow tego obiektu, z zachowaniem jego dotychczasowych
parametrow geometrycznych. Z kolei obecny obiekt mostowy zlokalizowany na rzece Stara
Rega ulegnie rozbidrce. W ramach planowanej inwestycji projektuje si¢ wykonanie nowego
obiektu mostowego z zachowaniem dotychczasowych podstawowych parametrow
geometrycznych obiektu. Ponadto obiekt bedzie posiadal rezerwe terenu pod planowang
w przysztosci Sciezke rowerowa. Parametry geometryczne nowego obiektu mostowego
wynoszg: dlugos$¢ catkowita ze skrzydtami: 20,74 m, dlugo$¢ przesta: 11,94 m, szerokosé
catkowita mostu: 11,54 m, szeroko$¢ jezdni: 7,00 m, rezerwa na $ciezke rowerowa: 2,50 m,
opaska techniczna: 1,25 m, Swiatto poziome: 10,94 m, $wiatlo pionowe: 4,25 m, rzedna spodu
konstrukcji: 77,08 m n.p.m., rzedna w osi mostu: 77,94 m n.p.m., kat skrzyzowania z osig
jezdni: 90°. Na czas budowy nowego obiektu mostowego na Starej Redze zaplanowano
wykonanie obiektu tymczasowego umozliwiajacego przeprowadzenie ruchu.

Planowana rozbudowa drogi obejmuje réwniez kompleksowa wymian¢ nawierzchni
torowej na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B (na dtugosci 30 m) oraz wymiang
szyn na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C (na dlugosci 30 m).

W zakresie kanalizacji deszczowej przewidziano budowe¢ kanaléw deszczowych z rur
tworzywowych PP, budowe przykanalikow do projektowanych wpustow ulicznych z rur
tworzywowych z PVC-U, budowe studzienek betonowych, budowe studzienek sciekowych
z osadnikiem glebokosci 0,5 m zwienczonych wpustem ulicznym, budowe komory
zelbetowej prefabrykowanej, budowe urzadzen podczyszczajacych (separatoréw i1 osadnikéw
wirowych), budowe wylotow prefabrykowanych, przebudowg przepustow drogowych,
zabudowe¢ odcinkéw rowow przydroznych, budowe¢ zbiornika retencyjno-rozsaczajacego
otwartego oraz budoweg retencji kanalowej w Zelbetowych kanatach o przekroju
prostokatnym. Na terenie miejscowosci zlokalizowanych na trasie analizowane] drogi
zaprojektowano zamknigte uktady kanalizacji deszczowe;j. Z kolei wody opadowe z odcinkdéw
pomigdzy miejscowosciami odprowadzane beda powierzchniowo do przebudowywanych
1 istniejagcych rowdéw drogowych oraz do projektowanego zbiornika retencyjno-
rozsaczajacego. Odprowadzanie wod z zamknietych uktadow kanalizacji deszczowej bedzie
odbywalo si¢ za pomoca prefabrykowanych wylotéw do istniejacych odbiornikow, tj. rowow,
ciekow, rzek. Z uwagi na zty stan techniczny oraz zmian¢ wysokosciowg uktadu drogowego
cze$¢ przepustow drogowych ulegnie likwidacji, przebudowie lub zostang wybudowane nowe
przepusty.

W zwiazku z rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 151 istniejaca infrastruktura elektryczna
1 telekomunikacyjna, bedaca w kolizji z planowang inwestycja, zostanie przebudowana lub
odpowiednio zabezpieczona.
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2. Powigzan z innymi przedsiewzigciami, w szczegolnosci kumulowania si¢ oddziatywan
przedsigwzi¢¢ realizowanych i zrealizowanych, dla ktorych zostala wydana decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych si¢ na terenie, na ktorym planuje
si¢ realizacj¢ przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia lub
ktorych oddziatywania mieszczg si¢ w obszarze oddzialywania planowanego
przedsigwzigcia w zakresie, w jakim ich oddziatywania mogg prowadzi¢ do
skumulowania oddzialywan z planowanym przedsigwzigciem.

Planowana inwestycja realizowana bedzie w catosci na terytorium kraju. W zwiazku
z przewidywanym lokalnym zasi¢giem oddziatywania inwestycji przedsigwzigcie nie bedzie
zrédtem transgranicznego oddzialywania.

Rozbudowa drogi ma na celu zapewnienie normatywnych parametrow geometrycznych
oraz konstrukcyjnych (no$nos¢) jezdni drogi wojewddzkiej. W okolicy zlokalizowane sg
gtownie domy jednorodzinne, budynki ustugowe i zaklady przemystowe. Nastepnie jezdnia
przebiega odcinkiem szlakowym do miejscowosci Stonowice. Na powyzszym fragmencie
w sasiedztwie wystepuja liczne taki, pola i lasy, oraz kopalnia kruszywa w miejscowosci Gola
Dolna. Okoto w km 3+342 droga krzyzuje si¢ z linig kolejowa w postaci przejazdu
kolejowego kat. B, natomiast okolo w km 5+161 przecina rzeke Rege poprzez obiekt
mostowy z betonu zbrojonego. Na odcinku w miejscowosci Stonowice wystepuje gtdéwnie
zabudowa domkow jednorodzinnych i gospodarstw rolnych. Fragment drogi pomig¢dzy
Stonowicami, a Lobzem jest odcinkiem szlakowym, gdzie projektowana trasa sgsiaduje
gléwnie z polami uprawnymi, lasami i fgkami. Okoto w km 10+700 droga przecina rzeke
Stara Rega poprzez obiekt mostowy z betonu zbrojonego, natomiast okoto w km 13+903
krzyzuje si¢ z linig kolejowa w postaci przejazdu kolejowego kat. C. Koniec opracowania
zlokalizowany jest w km 17+552, w miejscowos$ci Lobez za skrzyzowaniem z droga gming.
Przewidziany do przebudowy odcinek drogi wojewddzkiej nr 151 fragmentami znajduje si¢
w granicach obszaru Natura 2000 Dorzecze Regi PLH320049, badz przebiega w sasiedztwie
tego obszaru. W granicach obszaru PLH320049 znajduja si¢ nastgpujace odcinki drogi: ok.
km 5+160 - 5+170, ok. km 10+510 - 10+760, ok. km 13+420 - 13+940, ok. km 14+390 -
14+500. Najblizsza ptasia ostoja Natura 2000, tj. Ostoja Inska PLB320008, znajduje si¢
w odleglosci ok. 3,4 km na potudnie od koncowego odcinka drogi do rozbudowy.

Analizowany odcinek drogi zlokalizowany jest poza granicami obszaréw szczegdlnego
zagrozenia powodzia, jedynie przewidziany do przebudowy most na rzece Redze znajduje si¢
na obszarze, na ktérym prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest wysokie 1 wynosi
10%. W przediozonej dokumentacji wskazano, ze wszystkie prace budowlane w ramach
przedmiotowe] inwestycji zostang wykonane zgodnie z projektem budowlanym oraz
zasadami sztuki budowlanej 1 wytycznymi, pod statym nadzorem inzynierskim. Tym samym
ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej w zwiazku
z realizacjg inwestycji zostanie zminimalizowane.

Z przedlozone; dokumentacji wynika, ze koniec analizowanego odcinka drogi,
zlokalizowany w m. Lobez w km 174552, dowigzuje si¢ do innego projektu przebudowy
drogi. Zgodnie z przedlozonym pismem Zachodniopomorskiego Zarzadu Drog
Wojewddzkich w Koszalinie inwestycje te nie beda realizowane jednoczes$nie, w zwiazku
z czym wykluczono mozliwos¢ ich skumulowanego oddziatywania.
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3. Rdznorodnosci biologicznej, wykorzystywania zasobow naturalnych, w tym gleby,
wody 1 powierzchni ziemi.

W technologii budowy beda wykorzystywane materiaty budowlane gtownie w formie
przygotowanej do bezposredniego wbudowania, w zwigzku z czym na etapie realizacji
wytwarzanie odpadéw zwigzane bedzie glownie z prowadzeniem prac rozbidrkowych.
Wytwarzane podczas realizacji inwestycji odpady beda magazynowane w sposéb selektywny,
w wyznaczonych miejscach oraz w odpowiednich do danego rodzaju odpadu pojemnikach
i kontenerach. Wszystkie odpady beda przekazywane do zagospodarowania uprawnionym
podmiotom.

Realizacje¢ przedsigwzigcia zaplanowano w technologii powszechnie stosowanej
w budownictwie drogowo-mostowym, z uzyciem standardowych materiatow budowlanych.
Na czas realizacji prac przewiduje si¢ zapotrzebowanie na wode¢ na cele budowlane
1 socjalno-bytowe oraz energi¢ 1 paliwa do zasilania sprzetu. Zasilanie sprz¢tu elektrycznego
bedzie realizowane z urzadzen zasilanych akumulatorami. Scieki socjalno-bytowe beda
gromadzone w bezodptywowych sanitariatach, ktorych zawarto$¢ bedzie odbierana przez
uprawnione do tego podmioty.

Zgodnie z przedstawionymi informacjami place budowy, zaplecza techniczne oraz drogi
technologiczne zostang zorganizowane w sposob zapewniajacy racjonalne wykorzystanie
terenu oraz minimalizacje przeksztalcen powierzchni. W pierwszej kolejnosci na ww. cele
wykorzystywany bedzie pas drogowy, natomiast w przypadku konieczno$ci zajgcia
dodatkowych terendéw, obszary te zostang po zakonczeniu prac przywrocone do stanu
umozliwiajacego ich dotychczasowe uzytkowanie. Liniowy charakter inwestycji bedzie
wymagat jednak utworzenia kilku placow budowy, umozliwiajacych zakonczenie prac
w mozliwie krotkim czasie. Zaplecze budowy, w tym miejsca postoju maszyn i sktadowania
materialow, zostanie zlokalizowane w mozliwie najwigkszej odlegtosci od terenéw zabudowy
mieszkaniowej, a takze w oddaleniu od wdd 1 poza miejscami cennymi przyrodniczo. Miejsca
te nie beda lokalizowane w granicach siedlisk przyrodniczych, na terenach o ptytkim
wystepowaniu wod gruntowych, w rejonie dolin rzeki Regi 1 Starej Regi, w obnizeniu terenu
przy cieku o nazwie Kanat Przybystaw (przy wjezdzie do miasta Swidwin), w obszarze
Natura 2000 pn. ,,.Dorzecze Regi”, na terenach lesnych, a takze w promieniu 50 m od
wszystkich wskazanych ww. obszaréw, co wskazano jako warunek realizacji planowanej
inwestycji.

W celu ograniczenia wptywu inwestycji na Srodowisko gruntowo-wodne niniejszg
decyzja zobligowano inwestora, aby zaplecze budowy oraz miejsca postoju sprzetu
budowlanego 1 pojazdow, a takze miejsca magazynowania materiatbw 1 odpadow
zabezpieczy¢ przed ewentualnym przedostaniem si¢ substancji niebezpiecznych do
srodowiska gruntowo-wodnego poprzez uszczelnienie materiatami izolacyjnymi (np.
geomembrang). W niniejszej decyzji wskazano takze, aby teren budowy wyposazy¢ w $rodki
zabezpieczajagce przedostanie si¢ szkodliwych substancji do ziemi (sorbenty o odpowiedniej
chlonnodci), ktore nalezy stosowa¢ natychmiastowo w przypadku ewentualnego rozlewu
substancji ropopochodnych z maszyn 1 pojazdéw, a ze zuzytymi srodkami do neutralizacji
rozlanych substancji postgpowac jak z odpadem niebezpiecznym. Ponadto, wszelkie naprawy
sprzetu oraz tankowanie maszyn budowlanych nalezy prowadzi¢ poza terenem
inwestycyjnym (tj. odpowiednio na stacjach tankowania pojazdéw oraz w punktach naprawy
pojazdow).
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Zakres projektowanej rozbudowy drogi zaktada maksymalne wykorzystanie istniejacego
korpusu drogowego. Prace ziemne beda prowadzone do glebokosci okoto 2,5 - 3 m, jednak
warto$¢ ta dotyczy wymiany istniejacych przepustow. Przepusty beda jednak
przebudowywane z zachowaniem przeptywu cieku obok wykopu, bez trwatego obnizania
poziomu wod gruntowych. Z kolei nowoprojektowany obiekt mostowy na Starej Redze
zostanie posadowiony na palach, poza korytem rzeki, bez wptywu tego posadowienia na
przeplyw wody w tej rzece.

Koryta rzeczne, zar6wno Regi, jak i1 Starej Regi, na czas przebudowy obiektow
mostowych zostang zabezpieczone szczelnymi ekranami przed zanieczyszczeniami
pochodzacymi z realizacji prac w obrebie tych obiektow.

Z uwagi na fakt, iz wiele drzew rosngcych wzdhuz analizowanej drogi znajduje si¢ zbyt
blisko jezdni i1 stwarza zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym, realizacja inwestycji
bedzie zwigzana z wycinkg drzew i krzewdéw. W celu planowanej rozbudowy drogi inwestor
przewiduje wycinkg do 866 drzew o obwodach 6 - 416 cm z gatunkéw: lipa drobnolistna,
klon jawor, jesion wyniosty, klon zwyczajny, dab szyputkowy, klon srebrzysty, $wierk
pospolity, olsza czarna, wiaz polny, wiaz szypulkowy, lipa szerokolistna, topola czarna, klon
jesionolistny, jarzab szwedzki, robinia akacjowa, brzoza brodawkowata, wierzba biala, grab
zwyczajny, czeremcha zwyczajna, sosna zwyczajna, sliwa tarnina, zywotnik zachodni, $wierk
pospolity, dab bezszyputkowy, gtég jednoszyjkowy, wierzba iwa, grusza pospolita. Wsrod
ww. drzew dominujg klony. Sa to zadrzewienia tworzace aleje, szpalery, jak i pojedyncze
drzewa.

Znaczna czg¢$¢ drzew przeznaczonych do wycinki charakteryzuje si¢ ostabionym stanem
zdrowotnym, w tym peknigciami wzdluznymi pni, posuszem, pochyleniem drzew,
zamieraniem, odslonigtym systemem korzeniowym. Poza ww. drzewami do usunigcia
przeznaczono 37 skupisk krzewow o tacznej powierzchni 347 m? oraz 29 skupisk podrostow
drzew o tacznej powierzchni 350 m?. W ramach dziatan kompensacyjnych inwestor planuje
wprowadzenie nasadzen w ilo$ci odpowiadajacej wycinanym drzewom i o powierzchni
odpowiadajacej usuwanym krzewom. Nasadzenia bgdg realizowane w sposdb majacy na celu
odtworzenie alejowego charakteru drzew w pasie drogowym, ale z uwagi na bezpieczenstwo
uzytkownikéw drogi zostang one wprowadzone za rowami odwodniajgcymi oraz poza
strefami przyleglymi do skrzyzowan. Zakres planowanych nasadzen wskazano jako warunek
realizacji planowanej inwestycji. Oprocz ww. zieleni zaklada si¢ wykonywanie nasadzen
réwniez w miar¢ usuwania z korony drogi drzew chorych i uzupetniania ich naturalnych
ubytkow.

Ponadto niniejsza decyzja zobligowano inwestora, aby wszelkie drzewa, ktore nie zostaty
przeznaczone do wycinki, a rosng w zasiggu prowadzonych prac, odpowiednio zabezpieczy¢
przed uszkodzeniami, np. z wykorzystaniem mat ostonowych. Wysokos$¢ zabezpieczen
powinna wynosi¢ minimum 2 m. Po zakonczeniu realizacji inwestycji zabezpieczenia drzew
nalezy zdemontowac nie dopuszczajac do uszkodzen drzew.

Z przedtozonej dokumentacji wynika, ze w zwigzku z planowang wycinka drzew oraz
przewidywang przebudowg obiektu mostowego nad Rega w km 5+161 dojdzie do zniszczenia
gniazd i siedlisk gatunkéw gniazdujacych na drzewach i na mos$cie, w tym: 4 gniazda bogatki
na drzewach, 5 gniazd dymowki na konstrukcji mostu nad Rega, 3 gniazda grzywacza na
drzewach, 3 gniazda mazurka na drzewach, 4 gniazda modraszki na drzewach, 2 gniazda
pleszki na drzewach, 4 gniazda pliszki siwej na konstrukcji mostu nad Rega, 2 gniazda
sierpowki na drzewach, 2 gniazda sojki na drzewach, 3 gniazda szczygla na drzewach,
6 gniazd szpaka na drzewach, 5 gniazd zigby na drzewach.
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W celu zminimalizowania wplywu przedsigwzigcia na awifaung, w szczegdlnosci
uniknigcia bezposrednich strat w lggach ptakow, niniejszg decyzja zobligowano inwestora,
aby wycinke drzew i1 krzewdw oraz prace przygotowawcze do przebudowy mostu nad rzeka
Rega przeprowadzi¢ poza okresem lggowym ptakow wystepujacych na analizowanym
terenie. Ponadto, zgodnie z karta informacyjng przedsiewzigcia wycinka zieleni bedzie
prowadzona pod nadzorem przyrodniczym.

W ramach inwentaryzacji przyrodniczej, przeprowadzonej w 2026 r., w trakcie rejestracji
detektorowej odnotowano przeloty kilku gatunkow nietoperzy, w tym karlika malutkiego,
karlika drobnego 1 borowca wielkiego, a takze nietoperzy =z grup karlikow
1 borowcow/mroczkow. W przydroznych drzewach stwierdzono niewielkie kolonie rozrodcze
borowcow wielkich: w poblizu wsi Gola Gorna na 8 klonach jaworach (3 klony po prawe;j
stronie drogi i 5 po stronie lewej), na pdétnocnych obrzezach wsi Stonowice na 7 lipach
drobnolistnych (3 lipy po prawej stronie drogi i 4 po stronie lewej), a takze pojedyncze
osobniki na klonie zwyczajnym po prawej stronie drogi na obrzezach miasta Swidwin
(ul. Szczecinska) 1 pojedyncze osobniki na klonie zwyczajnym po lewej stronie drogi na
potnoc od wsi Gola Gérna. Wycinka drzew spowoduje urate kryjowek borowca wielkiego
(facznie w 17 drzewach), jednak nie bedzie stanowita zagrozenia dla populacji tego gatunku.
Borowce zasiedlaja gtownie obszary lesne z duza iloscig starszych, dziuplastych drzew,
a coraz czgsciej rowniez budynki. Zaréwno lasy, jak 1 budynki znajduja si¢ w otoczeniu
planowanej inwestycji, w zwigzku z czym mozliwa bedzie relokacja ww. kryjowek.
Niemniej, inwestor przewiduje wprowadzenie dziatan minimalizujacych wplyw
przedsigwzigcia 1 zwigzanej z nim wycinki drzew na chiropterofaune.

W ramach tych dziatan wycinka drzew nie bedzie prowadzona w terminie od 15 kwietnia
do 1 sierpnia (czas tworzenia kolonii rozrodczych 1 karmienia mtodych), co pokrywa si¢ m.in.
ze wskazanym przez tut. Organ terminem wycinki poza okresem legowym ptakow. Zgodnie
z przedstawionymi informacjami wycinka drzew zostanie ograniczona rdéwniez zima,
w miesigcach grudzien - luty (mozliwa hibernacja). Ze wzgledu na mozliwos¢ zmiany
kryjéwek przez nietoperze, w ramach nadzoru przyrodniczego, niezaleznie od terminu
wycinki, przewiduje si¢ ponowng weryfikacje drzew bezposrednio przed ich usunigciem, co
ujeto jako warunek realizacji planowanej inwestycji. Ponadto otwory wlotowe dziupli zostana
zabezpieczone przed $cigciem drzewa, a wyciete drzewo begdzie pozostawione na dobg,
w miar¢ mozliwo$ci otworem wlotowym dziupli do gory, co umozliwi wylot ewentualnie
uwiezionych nietoperzy z dziupli stanowiacych ich kryjowki. Przede wszystkim jednak
inwestor przewiduje montaz budek dla nietoperzy (w ilosci 20 szt.) na drzewach rosngcych
w poblizu planowanej wycinki drzew, w ktorych stwierdzono nietoperze. Rozwigzanie takie
nie zawsze moze zastgpi¢ utracong kryjowke, ale w dobrej lokalizacji bywa skuteczne, poza
tym moze sprzyja¢ wystepowaniu rowniez innych gatunkoéw chiropterofauny. Lokalizacje
ww. schronow dla nietoperzy nalezy zatem okresli¢ w ramach nadzoru przyrodniczego.

Zgodnie z przedtozong dokumentacjg planowane do usunigcia drzewa sg siedliskiem
wystgpowania 5 gatunkdw chronionych porostdw, przy czym zniszczeniu ulegnie 47
stanowisk odnozycy jesionowej (Scista ochrona gatunkowa), 17 stanowisk odnozycy
kepkowej ($cista ochrona gatunkowa), 61 stanowisk odnozycy maczystej (czg¢sciowa ochrona
gatunkowa), 31 stanowisk odnozycy opylonej (cz¢sciowa ochrona gatunkowa) 1 101
stanowisk wabnicy kielichowatej (czgsciowa ochrona gatunkowa). Nalezy podkresli¢, ze ww.
gatunki porostOw nie sg zagrozone wyginigciem 1 licznie towarzysza drzewom
zlokalizowanym wzdtuz ciggéw komunikacyjnych.
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Niemniej, liczba stanowisk, ktore ulegng zniszczeniu, wskazuje na istotne uszczuplenie
siedlisk wystepowania tych gatunkéw wzdhuz analizowanego odcinka drogi wojewodzkiej.
Nie istniejg jednak adekwatne i skuteczne metody kompensacji przyrodniczej w odniesieniu
do porostow, zasiedlajacych przewaznie pnie okazalych, starszych drzew. Do potencjalnych
dziatah kompensacyjnych w odniesieniu do szczegdlnie rzadkich i cennych gatunkéow
porostdw mozna zaliczy¢ np. metaplantacj¢ plech porostow na inne drzewa, stwarzajgce
zblizone warunki siedliskowe, ale jest to metoda dotychczas mato rozpowszechniona i
obarczona znacznymi trudno$ciami (z uwagi na sposob przytwierdzenia porostow do
twardego podtoza, jakim jest kora drzew).

Z tego wzgledu niniejsza decyzjg zobligowano inwestora, aby w ramach nasadzen
zastepczych stosowac sadzonki drzew, ktore w przysztosci beda mogly stanowié siedliska
ww. gatunkow (jesiony, klony, deby, lipy). Wsrod warunkow realizacji planowanej inwestycji
wskazano rowniez na konieczno$¢ wykonania nasadzen zastepczych w formie zadrzewien
liniowych tworzacych aleje, wzdtuz drég przebiegajacych w terenie otwartym. Dzialania te
umozliwig w przysztosci zasiedlenie ww. drzew przez chronione gatunki porostow.

Z uwagi na przewidywang ingerencj¢ w S$rodowisko przyrodnicze, w zwigzku
z planowang wycinkg drzew niezbedne bedzie uzyskanie stosownych zezwolen na odstepstwa
od zakazoéw w stosunku do gatunkow chronionych, zgodnie z przepisami ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2026 r., poz. 13, ze zm.). Skal¢ planowane;j
wycinki drzew umotywowano w przedtozonej dokumentacji dazeniem do zapewnienia
bezpieczenstwa uzytkownikom analizowanej drogi, co umozliwia m.in. procedura majaca na
celu zezwolenie na realizacj¢ inwestycji drogowej (ZRID). Niemniej, w celu zapewnienia
wlasciwej ochrony flory i fauny na etapie realizacji przedsigwzigcia, niniejsza decyzja
zobowigzano inwestora do prowadzenia prac pod nadzorem przyrodniczym, ktérego zakres
okreslono w jej sentencji.

Majac na wzgledzie rodzaj i skale planowanego przedsiewzigcia stwierdzono, ze
realizacja inwestycji nie bedzie wigza¢ si¢ z nadmiernym wykorzystaniem zasobow
naturalnych.

Jednoczes$nie nalezy uzna¢, ze przy spehieniu zatozen przedstawionych w przedtozonej
dokumentacji, jak rowniez przy uwzglednieniu warunkoéw okre§lonych w niniejszej decyzji,
przedmiotowa inwestycja na etapie realizacji nie powinna negatywnie oddzialywa¢ na
srodowisko gruntowo-wodne.

4. Emisji 1 wystgpowania innych ucigzliwosci.

Prace budowlane i rozbiorkowe begda powodowaly przede wszystkim ucigzliwosci
akustyczne oraz emisje zanieczyszczen, w tym zapylenie powietrza, pochodzace z pracy
roznego rodzaju urzadzen 1 sprzetu budowlanego oraz powodowane przejazdami pojazdow
transportujacych materiaty 1 surowce. W przypadku prowadzenia prac budowlanych
1 ziemnych przy zastosowaniu ci¢zkich maszyn, mogg réwniez wystapi¢ wibracje 1 drgania
zlokalizowane w rejonie prowadzenia prac. Wielko$¢ ww. emisji bedzie ograniczana poprzez
odpowiednie zaplanowanie procesu budowy, wytaczanie silnikoOw maszyn podczas przerw
w pracy, unikanie jednoczesnej pracy wielu maszyn spalinowych, czy tez transport
materiatow sypkich w sposob zabezpieczajacy przed pyleniem. Obszar inwestycyjny znajduje
si¢ zarowno wsrod terenéw zamieszkiwanych przez ludzi, jak i terenow otwartych, lesnych
1 rzek, zatem realizacja prac moze wigza¢ si¢ nie tylko z hatasem generowanym przy
zabudowie mieszkaniowej, ale takze z ploszeniem zwierzat bytujacych w otoczeniu
analizowanej drogi.
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W zwigzku z powyzszym niniejsza decyzja zobligowano inwestora, aby prace
budowlano-montazowe 1 rozbiorkowe oraz transport materiatow budowlanych prowadzic¢
wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. od 6.00 - 22.00. Wszelkie ucigzliwosci zwigzane
z etapem realizacji inwestycji b¢dg miaty jednak charakter miejscowy, okresowy i ustang po
zakonczeniu prac budowlanych.

Srodowisko gruntowo-wodne nie bedzie zagrozone takze na etapie eksploatacji
planowanego przedsigwzigcia. Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni drogowej
pomiedzy miejscowosciami bedg odprowadzane powierzchniowo do przebudowywanych
1 istniejacych rowdw drogowych oraz do projektowanego zbiornika retencyjno-
r0zs3czajacego.

Zbiornik ten zostanie zlokalizowany w km 12+300 + 124334 i bedzie posiadal
nastepujace parametry: dlugos¢ 34 m, szeroko$¢ 14 m, glebokos¢ catkowita 1,30 m, objetos¢
499 m®, nachylenie skarp w stosunku 1:1,5. Dno i skarpy zbiornika zostang wykonane na
geowldkninie separacyjno-infiltracyjnej, z narzutem kamiennym 1 plytami azurowymi
betonowymi lub geokrata perforowang. Projektowany zbiornik zostanie wygrodzony siatkg
stalowg o wysokosci okolo 2,5 m. Z kolei na obszarze miejscowosci zlokalizowanych na
trasie przedmiotowej drogi, z uwagi na zwienczenie nawierzchni asfaltowej kraweznikami
zaprojektowano zamknig¢te uklady kanalizacji deszczowej. Odprowadzanie wod z ww.
kanalizacji bedzie realizowane za pomoca prefabrykowanych wylotéw do istniejacych
odbiornikow, tj. rowdw, ciekow, w tym rzek. Przed wylotami zaprojektowano urzadzenia
oczyszczajace oraz studzienki poboru probek. Wody opadowe i roztopowe kierowane do
odbiornikow (w tym do rzeki Regi) beda podczyszczane w separatorach i osadnikach, jedynie
wody kierowane do rzeki Stara Rega oraz do projektowanego zbiornika retencyjno -
rozsaczajacego beda podczyszczane wylacznie w osadniku - bez zastosowania separatora
substancji ropopochodnych.

Rozwigzanie takie uargumentowano faktem, iz wody odprowadzane do tych
odbiornikow beda w catosci odprowadzane powierzchniowo poprzez system rowow
drogowych 1 chlonno-odparowujacych, petnigcych jednocze$nie funkcje retencyjna,
sedymentacyjng oraz infiltracyjng, a wigc naturalnie ograniczajacg ilos¢ zawiesin i substancji
ropopochodnych z transportu drogowego jeszcze przed doptywem wodd do odbiornikdw.
Prognozowane stezenia zanieczyszczen nie przekroczg dopuszczalnych wartosci okreslonych
w obowigzujacych przepisach, natomiast projektowane urzadzenia podczyszczajace wody
opadowe 1 roztopowe, ktorych sprawnos$¢ okreslono na poziomie okoto 80%, dodatkowo
ogranicza ryzyko przedostania si¢ zanieczyszczen do odbiornikow w przypadku wystapienia
sytuacji awaryjnych lub incydentalnych zanieczyszczen pasa drogowego.

Z przedtozonej dokumentacji wynika, ze inwestor uzyskat juz pozwolenie wodnoprawne
na usluge wodng obejmujaca m.in. odprowadzenie wod opadowych lub roztopowych
pochodzacych z rozbudowywanej drogi wojewoddzkiej na odcinku Swidwin - ELobez do
zbiornika retencyjno-rozsaczajacego, rowu odwadniajgcego oraz do wod. Biorac pod uwage
fakt, iz obecnie analizowany odcinek drogi nie jest wyposazony w urzadzenia
podczyszczajace wody opadowe i roztopowe, z uwagi na przyjete rozwigzania, w tym procesy
naturalnego oczyszczania zachodzace w uktadzie rowéw drogowych oraz montaz urzadzen
podczyszczajacych, przewiduje si¢, ze realizacja 1 eksploatacja projektowanego systemu
odprowadzania wod opadowych i1 roztopowych wplynie pozytywnie na stan $rodowiska
gruntowo-wodnego, w tym na stan ekologiczny i chemiczny wod rzecznych.

Realizowana inwestycja nie bedzie takze zrédtem powstawania znacznej ilo$ci odpadow.
Odpady wytwarzane na etapie funkcjonowania przedsiewzigcia beda zwigzane np.
z koniecznos$cia wymiany lub naprawy elementéw ukladu drogowego i1 przekazywane do
zagospodarowania uprawnionym odbiorcom.
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Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia zrodtami hatasu bedzie ruch pojazdow
poruszajacych si¢ po analizowanym odcinku drogi. Przedmiotowa droga miejscowo przebiega
przez obszar miejscowosci, w sgsiedztwie budynkow mieszkalnych. Na potrzeby niniejszego
postepowania sporzadzona zostata analiza akustycznego oddzialywania inwestycji, ktora
wykazala, ze na niektérych terenach chronionych akustycznie, sgsiadujacych z analizowana
droga, nie zostang dotrzymane dopuszczalne poziomy hatasu, okreslone w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w §rodowisku (Dz. U. z 2014 1., poz. 112).

W przedtozonej dokumentacji wykazano, ze z uwagi na niewielkie odlegtosci budynkéw
zlokalizowanych najblizej pasa drogowego, w odlegtosci 0 - 3,5 m, brak jest mozliwosci
zastosowania skutecznych §rodkéw ochrony akustycznej, w tym ekrandw akustycznych.

Ekrany takie wymagaja bowiem odpowiedniej przestrzeni umozliwiajgcej ich
posadowienie zgodnie z wymaganiami technicznymi, z zachowaniem skrajni drogowej,
bezpieczenstwa ruchu oraz dostepu do nieruchomosci. Dodatkowo, liczne zjazdy
indywidualne i publiczne uniemozliwilyby zachowanie ciggtosci ekranéw akustycznych, co
obnizyloby ich efektywnos$¢. Tym samym pod uwage wzigto zapisy art. 114 pkt 4 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2025 r., poz. 647, ze zm.),
zgodnie z ktorym, w przypadku zabudowy mieszkaniowej, szpitali, doméw pomocy
spotecznej lub budynkéw zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
zlokalizowanych na granicy pasa drogowego lub przyleglego pasa gruntu w rozumieniu
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym, ochrona przed halasem polega na
stosowaniu rozwigzan technicznych zapewniajacych wlasciwe warunki akustyczne
w budynkach.

W przedtozonej dokumentacji oparto si¢ na zapisach Polskiej Normy dotyczacej akustyki
budowlanej, w tym wymaganej izolacyjnosci akustycznej przegrod w budynkach oraz
izolacyjno$ci  akustycznej elementoéw budowlanych, jak rowniez standardowych
dopuszczalnych poziomow hatasu wewnatrz budynkow mieszkalnych wynoszace 40 dBA dla
pory dnia 1 30 dBA dla pory nocy. W zwigzku z powyzszym na potrzeby okreslenia
oddziatywania przedsiewzigcia wykonano analize halasu wewnatrz  budynkow
zlokalizowanych w sgsiedztwie pasa drogowego, opartag na metodzie obliczeniowej, w ktorej
przyjeto typowe materiaty budowlane, stosowane dla budynkow mieszkalnych, a takze dane
0 prognozowanym natezeniu ruchu i przewidywanej strukturze ruchu (w tym udzial pojazdoéw
cigzkich) w latach 2028 1 2037. Na podstawie przedtozonej analizy akustycznej stwierdzono,
ze ww. poziomy hatasu wewnatrz budynkoéw zostang dotrzymane przy zastosowaniu tzw.
»cichej nawierzchni”, ktorg ujeto jako warunek planowanej inwestycji. Ww. nawierzchnia
zostanie wykonana na nastgpujacych odcinkach drogi: w km 0+037,82 1+502, w km 2+509
2+621, w km 6+517 6+773 oraz w km 7+063 + 7+925. Do analiz przyjeto zastosowanie
nawierzchni typu SMAS 1 taka ujeto w warunkach realizacji planowanego przedsigwzigcia.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze po zrealizowaniu przedsigwzigcia klimat akustyczny
w obrebie 1 otoczeniu analizowanej drogi ulegnie znacznej poprawie z uwagi na redukcje
hatasu pochodzaca od ruchu przejezdzajacych pojazdow oraz zastosowanie ,,cichej
nawierzchni” przy zabudowie sgsiadujacej z pasem drogowym. Rozbudowa drogi wptynie
wiec na poprawe warunkow ruchu 1 uplynnienie jazdy po analizowanym ciggu
komunikacyjnym, a budowa chodnikow i ciggu pieszo-rowerowego zwiekszy bezpieczenstwo
uzytkownikow tej drogi.

Na potrzeby niniejszego postgpowania przeanalizowano takze wplyw oddziatywania
planowanego przedsigwzigcia na jakos¢ powietrza atmosferycznego. W ramach uzupehienia
karty informacyjnej przedsiewzigcia przedlozona zostata analiza dotyczaca emisji gazéw
1 pylow do powietrza w zwigzku z eksploatacja drogi po jej rozbudowie.
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Obliczenia emisji pochodzacej ze spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajacych si¢
analizowang droga przeprowadzono przy wykorzystaniu programu komputerowego Operat
FB dla takich emitowanych zanieczyszczen, jak tlenek wegla, dwutlenek azotu, pyt PM 10,
dwutlenek siarki, weglowodory alifatyczne 1 aromatyczne oraz benzen, przy prognozowanym
natezeniu ruchu w roku 2028 1 2037.

Dla tlenkéw azotu oraz benzenu niezbedne byto przeprowadzenie rozszerzonego zakresu
obliczen, niemniej, na podstawie analizy przedstawionych obliczeh wraz z prezentacja
graficzng rozkladu stgzen substancji emitowanych do powietrza w zwiazku z eksploatacja
przedmiotowej drogi, przedtozonej w dniu 29.07.2026 r., stwierdzono, iz w wyniku realizacji
przedmiotowego przedsigwzigcia poza granicami pasa drogowego nie nastapi przekroczenie
dopuszczalnych poziomow stezen zadnej z emitowanych substancji, zar6wno gazowych,
jak i pylowych.

Tym samym nalezy uzna¢, ze projektowane przedsiewzigcie nie powinno powodowac
przekroczen wartosci odniesienia dla substancji wymienionych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r., poz. 87).

Biorac pod uwagg okreslone w niniejszej decyzji warunki dotyczace zasad prowadzenia
gospodarki odpadami, ochrony gleby, funkcjonowania placu budowy oraz zaplecza budowy
stwierdzono, ze faza realizacji wnioskowanego przedsiewzigcia nie wplynie negatywnie na
poszczegbdlne komponenty srodowiska.

Realizacja wnioskowanej inwestycji wplynie na poprawe plynnosci ruchu oraz
zmniejszenia zuzycia paliwa przez poruszajace si¢ pojazdy, co w konsekwencji wptynie na
zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza oraz emisji halasu do S$rodowiska,
w szczegbOlnosci w obrgbie wystepujacej miejscowo zabudowy mieszkaniowej. Nalezy
wskazaé, ze analizowany odcinek drogi stanowi lokalny szlak komunikacyjny, dlatego nie
przewiduje si¢, aby realizacja inwestycji skutkowata wzrostem natgzenia ruchu lub zmiang
jego struktury.

Whnioskowane zamierzenie inwestycyjne nie bedzie skutkowalo istotnymi zmianami
w zakresie oddzialywania na klimat 1 jego zmiany. Co prawda na etapie prac realizacyjnych
nalezy liczy¢ si¢ z wystapieniem ucigzliwo$ci zwigzanych z emisja gazow cieplarnianych,
w szczegdlnosci dwutlenku wegla, ktora bedzie wynikaé z procesu spalania paliw w silnikach
pojazdow transportujacych materialy budowlane oraz maszyn budowlanych, niemniej jednak
emisja tych zanieczyszczen bedzie w ilo$ciach sladowych, niemajacych wptywu na istniejacy
klimat.

Z kolei na etapie eksploatacji poprawa stanu technicznego istniejacej drogi przyczyni si¢
do zwigkszenia plynno$ci ruchu, a tym samym do ograniczenia emisji zanieczyszczen
gazowych.

5. Ocenionego w oparciu o wiedz¢ naukowg ryzyka wystgpienia powaznych awarii lub
katastrof naturalnych i1 budowlanych, przy uwzglednieniu uzywanych substancji
1 stosowanych technologii, w tym ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu.

Po przeanalizowaniu przedtozonej dokumentacji ustalono, ze w okresie realizacji
planowanego przedsigwzigcia na terenie objetym inwestycja oraz w jego bezposrednim
sasiedztwie nie beda prowadzone inne inwestycje mogace powodowa¢ kumulacje
oddziatywan.
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Biorac pod uwage charakter planowanego przedsigwzigcia oraz jego lokalizacje
1 oddziatywania generowane w fazie realizacji 1 eksploatacji, ktore zamykaja si¢ w granicach
administracyjnych ~ wojewddztwa  zachodniopomorskiego, wykluczono jakiekolwiek
transgraniczne oddziatywania inwestycji na S$rodowisko. Ze wzgledu na polozenie
geograficzne przedmiotowe zamierzenie inwestycyjne nie jest takze zagrozone ryzykiem
katastrofy naturalnej, w szczeg6lnosci w wyniku wystgpienia: trzesien ziemi, powodzi, czy
osuwisk.

Na podstawie przedtozonych dokumentéw ustalono réwniez, ze podczas eksploatacji
inwestycji nie przewiduje si¢ wystapienia katastrof budowlanych, czy awarii. Co wigcej,
przedmiotowa przebudowa i rozbudowa drogi nie zalicza si¢ do przedsigwzie¢ mogacych
stworzy¢ ryzyko wystgpienia awarii przemystowej w rozumieniu obowigzujacych przepisow.

Skala zagrozenia w przypadku powaznej awarii zalezna jest m. in. od:
- ilo$ci uwolnionej do srodowiska substancji chemicznej,

- dtugosci czasu pozostawania substancji w §rodowisku,

- stanu fizycznego substancji/materiatu,

- toksyczno$ci substancji/materiatu,

- warunkow topograficznych 1 meteorologicznych,

- stopnia zurbanizowania terenu.

Dziatania ratownicze w przypadku zaistnienia sytuacji powaznej awarii sprowadzajg si¢ do:
neutralizacji 1 usunig¢cia zrodla zagrozenia oraz zminimalizowania strat spowodowanych
awarig i ukierunkowane sg na ograniczenie skali i stopnia zagrozenia. Dziatania te prowadzi¢
beda wyspecjalizowane jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej 1 w razie potrzeby inne stuzby
ratownicze (medyczne, policja i inne — powotane przez sztab kierowania akcja);

usuni¢cia skutkéw awarii ukierunkowanego na przywrdcenie stanu $Srodowiska do stanu
sprzed awarii, polegajacego na zneutralizowaniu substancji niebezpiecznej, zebraniu
1 oczyszczeniu warstwy zanieczyszczonego np. gruntu czy warstwy zanieczyszczonych wod
oraz rekultywacji terenu. W przypadku, gdy nie bedzie mozliwe catkowite usunigcie
zanieczyszczajace] substancji z ktérego$ elementu $rodowiska bezposrednio po awarii,
a przede wszystkim gleby, konieczne bedzie zastosowanie technik pozwalajacych
powstrzymaé migracj¢ zanieczyszczen oraz metod ich sczerpywania (lub zebrania) na
przestrzeni niezbednego do tego czasu. W powyzej zasygnalizowanej sytuacji bedzie musiat
by¢ zastosowany monitoring Srodowiska.

Whnioskowane zamierzenie inwestycyjne nie bedzie skutkowalo istotnymi zmianami
w zakresie oddziatywania na klimat i jego zmiany. Co prawda na etapie prac realizacyjnych
nalezy liczy¢ si¢ z wystgpieniem ucigzliwosci zwigzanych z emisjg gazow cieplarnianych,
w szczegolnosci dwutlenku wegla, ktora bedzie wynikaé z procesu spalania paliw w silnikach
pojazddéw transportujacych materiaty budowlane oraz maszyn budowlanych, niemniej jednak
emisja tych zanieczyszczen bedzie w ilosciach sladowych, niemajacych wplywu na istniejacy
klimat. Z kolei na etapie eksploatacji poprawa stanu technicznego istniejgcej drogi przyczyni
si¢ do zwigkszenia ptynnosci ruchu, a tym samym do ograniczenia emisji zanieczyszczen
gazowych.

6. Przewidywanych ilosci 1 rodzaju wytwarzanych odpadéow oraz ich wpltyw na
srodowisko, w przypadkach gdy planuje si¢ ich powstawanie.

W fazie budowy zostang wytworzone odpady sklasyfikowane wg rozporzadzenia Ministra
Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadow (Dz. U. z 2020 r., poz. 10).
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Zgodnie z informacjami zawartymi w Karcie Informacyjnej Przedsigwzigcia w trakcie
realizacji przedsiewzigcia wytworzone zostang odpady zwigzane z przygotowaniem terenu
inwestycji, beda to m. in. odpady betonu oraz gruz betonowy (kod: 170101, w ilosci okoto 10
Mg na rok), drewno (kod: 170201, w ilosci okoto 50 Mg na rok), zelazo i stal (kod: 170405
w ilosci 50 Mg/rok).

Jednak doktadne podanie rodzajow i1 oszacowanie ilosci odpadow mozliwe bedzie do
okreslenia dopiero na etapie budowy, a wyniknie to z iloSciowo-jakosciowej ewidencji
odpadow, do prowadzenia ktérej zobowigzany jest wykonawca robdt. Na chwile obecng
mozna stwierdzi¢, iz zdecydowang wickszo$§¢ wszystkich wytwarzanych na tym etapie
odpadow stanowi¢ beda odpady z grup 151 17.

Dla analizowane] inwestycji czg$¢ wydobytej gleby zostanie wykorzystana do celow
budowlanych w stanie naturalnym (np. zasypanie wykopow oraz niwelacji terenu). Zgodnie
z art. 2 pkt. 3 ustawy o odpadach gleba nie jest odpadem tj. przepiséw ustawy nie stosuje si¢
do niezanieczyszczonej gleby i innych materialbw wystepujacych w stanie naturalnym,
wydobytych w trakcie robdt budowlanych, pod warunkiem, ze material ten zostanie
wykorzystany do celow budowlanych w stanie naturalnym na terenie, na ktérym zostat
wydobyty. Przy spelnieniu zasad w zakresie prawidlowej gospodarki odpadami, faza
realizacji przedsigwzigcia nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko.

Odpady winny by¢ wstgpnie segregowane 1 magazynowane, w kontenerach i/lub
pojemnikach, o wielkosci odpowiedniej do ilosci magazynowanych odpadéw. Odbior
1 transport zebranych odpadéw do miejsc ich odzysku, badZ unieszkodliwienia zostanie
zlecony przedsigbiorcom.

Planowana inwestycja na etapie eksploatacji moze wigza¢ si¢ roOwniez z okresowym
wytwarzaniem odpadow zwigzanych z utrzymaniem i konserwacja nawierzchni drogi oraz
ewentualnymi zdarzeniami losowymi na drodze. Z uwagi na specyfikacje planowanego
przedsiewziecia, nalezy stwierdzi¢, ze etap uzytkowania przedmiotowej drogi nie bedzie
stanowi¢ znaczgcego zrodta powstawania odpadow. Odpady te beda przekazywane do
zagospodarowania, zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa, uprawnionym podmiotom
posiadajacym stosowne zezwolenia.

Zagospodarowanie odpadéw powstajacych podczas budowy przedsigwzigcia bedzie
nalezato do obowigzkow Wykonawcy robot, ktory bedzie wytworca odpadow.
Do obowigzkéw wytworcy nalezy:

* zagospodarowanie wszystkich odpadéw powstajacych w czasie budowy,

» przedstawienie informacji o wytwarzanych odpadach oraz o sposobach gospodarowania
wytworzonymi odpadami do wtasciwego organu ochrony srodowiska (wtasciwego Urzedu
Marszatkowskiego),

» gromadzenia w sposob selektywny powstajacych odpaddéw z zakazem mieszania odpadow
niebezpiecznych z innymi niz niebezpieczne,

 gromadzenie poza sgsiedztwem rzeki ,,Rega” - min. bufor odlegtosci 100 m,

* odpady niebezpieczne magazynowaé¢ w sposob wykluczajacy mozliwos¢ zanieczyszczenia
wod powierzchniowych i podziemnych,

» przekazanie odpadéw niebezpiecznych podmiotowi uprawnionemu do prowadzenia
dziatalno$ci w zakresie transportu, odzysku lub unieszkodliwiania odpadow.
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7. Zagrozenia dla zdrowia ludzi, w tym wynikajacego z emisji.

Wplyw przedsiewzi¢cia na zdrowie ludzi na etapie budowy zwigzany bedzie bezposrednio
z prowadzeniem prac budowlanych, praca sprzetu budowlanego, dowozem materiatlow oraz
lokalizacja zaplecza budowlanego.

W trakcie realizacji przedsiewzigcia nastgpi okresowe zwigkszenie emisji spalin, z silnikow
pojazdow 1 maszyn roboczych oraz pylenie z terenéw objetych pracami demontazowymi
1 budowlanymi. Oddzialywanie na etapie realizacji przedsiewzigcia nie bedzie powodowato
dhugotrwatych ucigzliwosci. Przewiduje si¢ czas realizacji przedsiewzigcia na lata od 2027 —
2030. Catkowita dlugos¢ przebudowywanej i rozbudowywanej drogi — 17,5 km.

Ze wzgledu na wycinke drzew, beda zrealizowane nasadzenia kompensacyjne.

Bioragc pod uwage koniecznos$¢ przeprowadzenia robdt oraz uzycia do tego celu niezbgdnego
sprz¢tu nalezy stwierdzi¢, ze nie ma mozliwos$ci ograniczenia emisji hatasu na etapie
realizacji przedsiewzigcia.

Emisje hatasu w fazie budowy begda mialy charakter punktowy (pojedyncze maszyny)
1 okresowy, w czasie realizacji przedsigwzigcia.

Mozliwos$cig ograniczenia oddzialywania emisji hatasu do §rodowiska jest niedopuszczanie
przez Wykonawce¢ robdt do przecigzania sprzetu oraz do przeladowywania pojazdow, ktore
w takim stanie emituja wyzsze poziomy halasu, anizeli w czasie wykonywania
standardowych funkcji oraz ograniczenie przejazdow pojazdéw budowlanych.

Eksploatacja projektowanego przedsigwzigcia bgdzie zrddlem emisji hatasu do $rodowiska,
ktory bedzie pochodzit od przejezdzajacych pojazdow.

II. Usytuowanie przedsigwzi¢cia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska,
w szczegblnosci przy istniejagcym 1 planowanym uzytkowaniu terenu, zdolnosci
samooczyszczania si¢ Srodowiska i1 odnawiania si¢ zasobOéw naturalnych,
walorow przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych
plandéw zagospodarowania przestrzennego - uwzgledniajace:

1. Obszary wodno — btotne, inne obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych, w tym
siedliska tegowe oraz ujscia rzek.

Przedsiewzigcie nie jest zlokalizowane w strefie ochronnej uje¢ wdd 1 obszarach
ochronnych zbiornikow wod sroédladowych. Ponadto planowane przedsigwzigcie nie wigze si¢
ze znacznym zasi¢giem (ponadlokalnym).

Biorac pod uwage sposdb prowadzenia gospodarki wodno - S$ciekowej, a takze
proponowane rozwigzania w zakresie ochrony §rodowiska gruntowo - wodnego w trakcie
eksploatacji inwestycji mozna stwierdzi¢, ze przedmiotowa inwestycja nie bedzie negatywnie
oddziatywaé na $rodowisko wodne i1 gruntowe, a tym samym nie nastapi degradacja wod
podziemnych 1 powierzchniowych spowodowana jakimikolwiek zanieczyszczeniami, jak
réwniez nie nastapi pogorszenie stanu biologicznego, chemicznego wod powierzchniowych.

Z przedstawionych informacji wynika, Ze analizowane przedsigwzigcie przecina rzeke Rege.
Najwigksze oddzialywanie przedsiewzigcia w odniesieniu do siedlisk przyrodniczych bedzie

zwigzane z etapem przebudowy i budowy obiektéw mostowych w miejscach przecinania
rzeki z analizowang droga.
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Obiekt mostowy na rzece Redze zlokalizowany jest w okolicy miejscowosci Potchleb
w okoto 5+161 km przebudowywanej drogi.
Z kolei w obrgbie mostu na rzece Stara Rega, zlokalizowanego na potudnie od
miejscowosci Stonowice na okoto 10+700 km rozbudowywanej drogi, zaplanowano
wigkszy zakres prac.
Planowana inwestycja nie jest zlokalizowana w obrebie Glownych Zbiornikow Wod
Podziemnych.

2. Obszary wybrzezy i sSrodowisko morskie.

Planowana inwestycja nie jest zlokalizowana na obszarach wybrzezy 1 $rodowiska
morskiego.

3. Obszary gorskie lub lesne.

W zasiegu oddzialywania planowanej inwestycji nie wystepujg obszary gorskie.
Z uwagi na rodzaj inwestycji (liniowos$¢), przebiega ona czesciowo wzdtuz dziatek
sklasyfikowanych jako las.

4. Obszary objete ochrong, w tym strefy ochronne uj¢é wod i obszary ochronne
zbiornikow wod $rodladowych.

Przedmiotowe przedsigwziecie zlokalizowane jest poza granicami stref ochronnych ujeé
wod 1 obszarow ochronnych zbiornikow wod $rédladowych.

5. Obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow
roslin, grzyboéw i zwierzat lub ich siedlisk lub siedlisk przyrodniczych objetych
ochrong, w tym obszary Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody.

Objety przedmiotowym wnioskiem odcinek drogi wojewddzkiej czgsciowo znajduje si¢
w granicach obszaru Natura 2000 pn. ,,Dorzecze Regi” (kod PLH320049) badZ przebiega
w bezposrednim sgsiedztwie tego obszaru. W ,,Dorzeczu Regi” zlokalizowane sg nastepujace
odcinki drogi: okoto km 5+160 - 5+170, okoto km 10+510 - 10+760, okoto km 13+420 -
13+940, okoto km 14+390 - 14+500, w tym obiekty mostowe przez Rege 1 Starg Rege.

Ww. obszar Natura 2000 zostal wyznaczony rozporzadzeniem Ministra Klimatu
i Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2021 r. w sprawie specjalnego obszaru ochrony siedlisk
Dorzecze Regi (kod PLH320049) (Dz. U. z 2022 r, poz. 85). Zgodnie z ww.
rozporzadzeniem przedmiotem ochrony w obszarze s3 siedliska przyrodnicze 1 gatunki
zwierzat inne niz ptaki oraz ich siedliska, takie jak: 3150 starorzecza i naturalne eutroficzne
zbiorniki ze zbiorowiskami Nympheion, Potamion; 3160 naturalne, dystroficzne zbiorniki
wodne; 3260 nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wlosienicznikow {Ranunculion
Sfluitantis)-, 6510 nizowe 1 gorskie Swieze taki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion
elatioris); 7110* torfowiska wysokie z ro$linnoscig torfotworcza (zywe); 7120 torfowiska
wysokie zdegradowane, zdolne do naturalnej i1 stymulowanej regeneracji; 7140 torfowiska
przejsciowe 1 trzesawiska (przewaznie z ros$linnoscia z Scheuchzerio-Caricetea)’, 7230
gorskie 1 nizinne torfowiska zasadowe o charakterze miak, turzycowisk i mechowisk; 9110
kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion)\ 9130 zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion,
Galioodorati-Fagenion}-, 9160 grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum)-, 9190 kwasne
dabrowy (Quercion robori-petraeae); 91D0* bory 1 lasy bagienne (Yaccinio uliginosi
Betuletum pubescentis, Yaccinio uliginosi Pinetum, Pinomugo- Sphagnetum, Sphagno
girgensohnii-Piceetum) 1 brzozowo-sosnowe bagienne lasy borealne; 91E0* legi wierzbowe,

22



topolowe, olszowe 1 jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum albae, Alnenion
glutinoso-incanae) 1 olsy zrodliskowe; 1042 zalotka wieksza; 1060 czerwonczyk nieparek;
1163 glowacz bialoptetwy; 1146 koza; 1088 koziorég debosz; 1096 mindg strumieniowy,
1099 minog rzeczny; 1084 pachnica dgbowa; 5339 rozanka i 1106 toso$ atlantycki.

Dotychczas dla ww. obszaru nie utworzono planu zadan ochronnych, jak réwniez nie
opracowano tymczasowych celow ochrony dla siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow i ich
siedlisk bedacych przedmiotami ochrony w ww. obszarze.

W ramach planowanej inwestycji przewidywana jest miejscowa ingerencja w obszar
»Dorzecza Regi”. W km 5+150 przewidziana jest wymiana konstrukcji istniejacego mostu na
rzece Redze, znajdujacego si¢ na dzialce ewidencyjnej nr 6 w obrebie Gola Dolna oraz
mozliwa jest regulacja i umocnienie dna i skarp rzeki w rejonie mostu na dziatce nr 2
w obrebie Gola Dolna, a takze w rejonie dziatki nr 29 w obregbie Stonowice. Nastepnie, w km
5+250, ze wzglgdu na wykonanie zatoki autobusowej wraz z peronem przystankowym,
konieczna begdzie regulacja istniejacej skarpy znajdujacej si¢ na dzialce nr 271/5 w obrebie
Stonowice. W km 10+700 przewidziana jest likwidacja istniejacego oraz budowa nowego
mostu na rzece Stara Rega, zlokalizowanego na dziatkach nr 230 1 260/1 w obrebie Stonowice
oraz na dzialce nr 4 w obrgbie Grabowo. Ze wzgledu na konieczno$¢ wykonania obiektu
objazdowego na czas budowy konieczne bedzie tymczasowe zajgcie dziatek nr 700/6 1 700/7
w obrgbie Stonowice oraz dziatki nr 14 w obrebie Grabowo. Po wykonaniu docelowe;j
konstrukcji mostu, tymczasowo zajety teren zostanie doprowadzony do stanu poczatkowego,
co wskazano jako warunek realizacji planowanej inwestycji. W granicach obszaru Natura
2000 znajduje si¢ takze planowana przebudowa istniejacej jezdni i rowdw przydroznych na
odcinku drogi od km 10+662 do km 14+714, w tym poczatkowy (pdtnocny) odcinek
o dhugosci okoto 130 m (ingerencja zwigzana z planowanymi pracami w pasie drogowym -
poszerzenie jedni do szerokosci 7,0 m i roboty towarzyszace) oraz koncowy (poludniowy)
odcinek o dhlugosci okoto 570 mi 135 m (réwniez ingerencja zwigzana z planowanymi
pracami w pasie drogowym - poszerzenie jedni do szerokosci 7,0 m 1 roboty towarzyszace).
Ponadto, w rejonie km 15+000, ze wzgledu na koniecznos$¢ regulacji istniejacych skarp,
mozliwe jest czeSciowe prowadzenie prac na terenie dzialek nr 49/1 1 50 w obrebie
Niegrzebia.

W pasie drogowym analizowanej drogi wojewodzkiej nie wystepuja siedliska
przyrodnicze ani stanowiska zwierzat, bedace przedmiotem ochrony w ,,Dorzeczu Regi”.
Analizowana droga przecina natomiast rzek¢ Rege w miejscu, gdzie rzeka ta stanowi
chronione siedlisko przyrodnicze o kodzie 3260, a takze przebiega w sasiedztwie siedlisk
przyrodniczych o charakterze lesnym (siedliska o kodzie 91E0*, 9190, 9160) 1 tgkowym
(siedlisko o kodzie 6510), stanowigcych przedmioty ochrony w przedmiotowym obszarze
Natura 2000.

W przypadku szesciu platow siedlisk przyrodniczych (1 ptat siedliska o kodzie 6510,
3 ptaty siedliska o kodzie 91EO0* 1 2 ptaty siedliska o kodzie 9190) mozliwa jest ingerencja
w skrajng, zewnetrzng czg$¢ siedliska. W przypadku siedliska o kodzie 6510 ewentualna
ingerencja bedzie marginalna. Z kolei tagczna powierzchnia ptatéw siedliska o kodzie 911E0*,
ktéra moze ulec zniszczeniu, wynosi 940 m?, natomiast siedliska o kodzie 9190 - 150 m?.
W uzupehieniu do karty informacyjnej przedsigwzigcia obliczono, ze przedmiotowa
inwestycja bedzie wigzala si¢ z uszczupleniem 0,006 % powierzchni siedlisk legowych
(91E0*) oraz 0,01 % powierzchni kwasnych dabréow (9190) wystepujacych w obszarze
Natura 2000 pn. ,,Dorzecze Regi” - bioragc pod uwage wielko$¢ szacowanych zniszczen
siedlisk w stosunku do calkowitej powierzchni siedlisk w tym obszarze, okreslonych
w standardowym formularza danych.
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Nie bedzie to zatem znaczacy ubytek w odniesieniu do calego obszaru Natura 2000.
Ingerencja prac jedynie w zewnetrzne czesci siedlisk przyrodniczych wyeliminuje rowniez
mozliwo$¢ fragmentacji tych siedlisk.

Aby wykluczy¢ ingerencje w pozostata cze$¢ siedlisk przyrodniczych, jak réwniez
w platy innych ladowych siedlisk zlokalizowanych w sasiedztwie planowanych prac, zgodnie
z warunkami natozonymi niniejszg decyzja, nalezy je wygrodzi¢ w ramach nadzoru
przyrodniczego. Na terenie 1 w otoczeniu siedlisk przyrodniczych nie beda lokalizowane
zaplecza budowy, miejsca sktadowania materialdéw ani postoju sprzetu.

Nalezy podkresli¢, ze najwigksze oddziatywanie przedsigwzigcia w odniesieniu do
siedlisk przyrodniczych bedzie zwigzane z etapem przebudowy i1 budowy obiektow
mostowych na rzekach przecinanych analizowang droga.

Obiekt mostowy na rzece Redze zlokalizowany jest w okolicy miejscowosci Potchleb
w okoto 5+161 km przebudowywanej drogi. W ramach przedsiewzigcia zaplanowano
wykonanie robot remontowo-naprawczych konstrukcji i elementow obiektu mostowego,
z zachowaniem dotychczasowych parametréw geometrycznych mostu. Zakres planowanych
prac nie koliduje jednak z platami wystepujacych w otoczeniu siedlisk przyrodniczych.
Z kolei rzeka Rega w miejscu przecigcia z analizowang droga stanowi siedlisko przyrodnicze
o kodzie 3260 - nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami wiosienicznikow. Zgodnie
z przedlozonymi informacjami, w rejonie planowanej inwestycji, na dlugosci co najmniej
150 m w gore i w dot rzeki od przebudowywanego mostu, nie stwierdzono ptatéw roslinnosci
wskaznikowej dla siedliska 3260. Inwestor planuje jednak podj¢cie dziatan ograniczajacych
mozliwo$¢ ingerencji inwestycji w S$rodowisko rzeczne i chronigcych Rege przed
zanieczyszczeniem. Na czas prowadzenia prac budowlanych (w tym zwigzanych
z malowaniem i antykorozyjnym zabezpieczaniem) koryto rzeki zostanie zabezpieczone za
pomocg szczelnego ekranu przed przedostawaniem si¢ zanieczyszczen pochodzacych z tych
prac, m.in. przed urobkiem powstajacym podczas prac oczyszczajacych spod konstrukcji
1 podpory. W tym celu pod obiektem zostanie wykonany np. szczelny pomost roboczy oraz
zabezpieczenia poziome i pionowe w postaci plandek, siatek 1 folii budowlanych tak, aby
urobek powstaly podczas prac czyszczacych, naprawczych 1 zabezpieczajacych
antykorozyjnie konstrukcje nie mial mozliwosci przedostania si¢ do koryta rzeki. Stosowany
sprzgt bedzie sprawny technicznie, tj. bez wyciekow oleju 1 innych plyndéw technicznych.
Ustroj no$ny mostu oraz widoczne elementy podpdr zostang naprawione przez zastosowanie
dedykowanych im zapraw PCC, a nastgpnie zabezpieczone powloka antykorozyjna
1 malarska. Czg§¢ gotowych, prefabrykowanych elementow do remontowanego mostu
zostanie dostarczona juz po zabezpieczeniu antykorozyjnym. Z kolei ingerencja
przedsigwzigcia w Srodowisko rzeczne zostanie ograniczona wylacznie do umocnienia koryta
pod obiektem mostowym na dlugo$ci 3 m przed i za obiektem oraz pod mostem, po obu
stronach rzeki. Umocnienie zostanie wykonane z naturalnego materialu - bedzie to palisada
drewniana (08 o dtugosci 1,50 m), przylegajaca do istniejacych brzegdéw. Do rzeki nie beda
rébwniez trafialy ponadnormatywne fadunki zanieczyszczen drogowych, poniewaz
prognozowane stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych zebranych
z projektowanej nawierzchni drogi nie beda przekraczaty dopuszczalnych wartosci
okreslonych w obowigzujacych przepisach. Pomimo tego, wody opadowe z nawierzchni
drogowej przed odprowadzeniem do Regi beda podczyszczane w separatorze i osadniku, co
dodatkowo ograniczy ryzyko przedostania si¢ zanieczyszczen do odbiornikéw w przypadku
wystapienia sytuacji awaryjnych lub ewentualnych zanieczyszczen pasa drogowego.
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Z uzupetnienia do karty informacyjnej przedsigwzigcia wynika, ze ilo$¢ oczyszczonych
wod opadowych odprowadzanych do rzeki Regi nie zwigkszy si¢ wzgledem stanu
istniejagcego z uwagi na regulator ograniczajacy odptyw wody. Z uwagi na powyzsze nie
przewiduje si¢ negatywnego wplywu planowanej inwestycji na siedlisko przyrodnicze
o kodzie 3260. Realizacja przedsiewzigcia zgodnie z zapisami przedlozonej dokumentacji
oraz warunkami natozonymi niniejszej decyzji pozwala uzna¢, ze planowana inwestycja nie
bedzie wpisywata si¢ w zagrozenia dla analizowanego siedliska, do ktérych, zgodnie
z poradnikami ochrony siedlisk Natura 2000 (wydawca: Ministerstwo Srodowiska) oraz
przewodnikami metodycznymi Inspekcji Ochrony Srodowiska w zakresie monitoringu
siedlisk przyrodniczych, zaliczono m.in. rozwo6j intensywnej gospodarki rolnej w zlewni
(w szczegdlnosci wielkotowarowej hodowli zwierzat zanieczyszczajacej glebe i wody
gruntowe, uprawy roslin z zastosowaniem wysokich dawek tatwo wyptukiwanych z gleby
nawozOw 1 herbicydéw), odprowadzanie nieoczyszczonych lub niedostatecznie
oczyszczonych $ciekow bytowo-gospodarczych do rzeki lub do gleby w dolinie (nawet
z pojedynczych gospodarstw potozonych nad rzeka), prowadzenie gospodarki powodujace;j
erozj¢ wodng gleby, ze sptukiwaniem zawiesiny do ciekow wodnych (w tym upraw roslin
okopowych na stokach 1 eksploatacji kopalin (piaskow, zwiréw i kredy) w dolinie
z odprowadzeniem wod o wysokiej metnosci do rzeki, zabiegi melioracyjne w dolinie, jezeli
przyczynia si¢ one do ograniczenia zasobow lub jakosci wod podziemnych lub wzrostu
zréznicowania sezonowego ich doplywu do koryta rzeki), kanalizacja koryta rzecznego
prowadzaca do ujednolicenia struktury dna i ograniczenia interakcji z wodami hyporeicznymi
oraz zanieczyszczania koryta odpadami staltymi), budowa zbiornikéw zaporowych na
odcinkach rzek zajmowanych przez siedlisko oraz powyzej strefy jego wystgpowania, a takze
podpietrzanie rzek w tej strefie, niewtasciwe prowadzenie lub niekiedy réwniez zaniechanie
zabiegow pielggnacji roslinnosci wodnej i brzegowe;.

Z kolei w obrgbie mostu na rzece Stara Rega, zlokalizowanego na potudnie od
miejscowosci Stonowice na okoto 10+700 km przebudowywanej drogi, zaplanowano wickszy
zakres prac. W ramach przedsiewzigcia przewiduje si¢ rozbiorke istniejacego oraz wykonanie
nowego obiektu, a na czas prowadzenia tych prac ruch pojazdow bedzie prowadzony po
obiekcie tymczasowym, zlokalizowanym obok istniejacego mostu. Co prawda rzeka Stara
Rega nie stanowi siedliska przyrodniczego, chronionego w obszarze Natura 2000, jednak
podczas realizacji prac zostang zastosowane podobne $rodki zapobiegajace zanieczyszczeniu
waod rzecznych, jak w przypadku Regi (szczelne ekrany dla zabezpieczenia nurtu). Z kolei
w sasiedztwie analizowanego mostu, po obu stronach rzeki, wystgpuja platy tegow
jesionowo-olszowych (siedlisko przyrodnicze o kodzie 91E0*), w obszar ktorych beda
ingerowaty prace zwigzane z planowang inwestycja. Wskazane siedlisko stanowig lasy
nadrzeczne na glebach o wysokim poziomie wod gruntowych, a nawet zalewanych wodami
rzecznymi. Prace budowlane prowadzone w bliskim sasiedztwie siedliska mogg spowodowac
czasowe oddzialywania na tggi, zwigzane z ewentualnym odwodnieniem terenu pod
konstrukcje wsporcze. Oddziatywanie to ustapi jednak wraz z zakonczeniem prac ziemnych.
Jak wskazano powyzej, realizacja przedsiewziecia nie spowoduje jednak znaczacego ubytku
siedlisk przyrodniczych w odniesieniu do catego obszaru Natura 2000.

Prace zwigzane z przebudowa ww. obiektow mostowych beda prowadzone pod
nadzorem przyrodniczym, m.in. z uwagi na ichtiofaune zasiedlajaca rzeke Rege 1 Starg Regg,
w tym gatunki ryb stanowigcych przedmiot ochrony w obszarze Natura 2000 pn. ,,Dorzecze
Regi”. Nadzoér ten begdzie mial za zadanie kontrole sposobu 1 terminu prowadzenia prac, aby
warto$ci przyrodnicze znajdujace si¢ w obrebie ciekow zostatly zachowane na co najmnie;j
dotychczasowym poziomie. Inwestor zaklada realizacje prac w rejonie rzek (zar6wno Regi,
jak 1 Starej Regi) poza terminami tarla oraz wiosennej i jesiennej migracji ryb - prace te nie
beda wykonywane w miesigcach marzec - czerwiec 1 wrzesien - pazdziernik.
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Przedlozona dokumentacja nie obejmowata inwentaryzacji ichtiologicznej ciekow,
w zwigzku z czym, majgc na uwadze fakt, iz w obrgbie Regi 1 Starej Regi, odbywajg si¢
wedrowki oraz ciggi tartowe minogoéw i ryb lososiowatych, w tym jesienne, w niniejszej
decyzji wskazano, aby z realizacji prac zwigzanych z przebudowa obiektow mostowych
1 umacnianiem brzegdéw rzek wyltaczy¢ rowniez miesigc listopad. Zachowanie wskazanych
W postanowieniu terminéw realizacji inwestycji pozwoli na sukcesywne przeprowadzenie
tarta wspomnianych wyzej gatunkéw. W razie koniecznosci nadzor przyrodniczy bgdzie mogt
wydtuzy¢ ww. okresy, w ktorych nalezy wstrzymac si¢ z realizacja robdt w obrebie ciekow
1 obiektow mostowych. W trakcie prac budowlanych moze doj$¢ do chwilowego zmacenia
wody 1 przeplaszania ryb. Bedg to jednak oddzialywania przejsciowe, ktére nie wplyna
negatywnie na faune rzeczna.

W zwiazku z powyzszym nalezy uznaé, ze skala zaplanowanych prac nie wywota trwatej
zmiany Srodowiska przyrodniczego ciekOw ani nie pogorszy ich obecnego stanu. Tym samym
w rzekach zachowane zostang warunki umozliwiajagce bytowanie organizméw wodnych,
w tym gatunkow stanowigcych przedmioty ochrony analizowanego obszaru Natura 2000.

Z uwagi na powyzsze planowana inwestycja nie spowoduje znaczaco negatywnego
wptywu na siedliska przyrodnicze 1 siedliska warunkujace stan zachowania populacji
gatunkow chronionych w ,,Dorzeczu Regi”, jak réwniez nie zaktoci dodatkowo spojnosci tego
obszaru.

W granicach terenu przeznaczonego pod projektowana inwestycj¢ nie wystepuja inne
formy ochrony przyrody wymienione w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z 2026 r., poz. 13, ze zm.), takie jak: parki narodowe, rezerwaty przyrody,
parki krajobrazowe, obszary chronionego krajobrazu, pomniki przyrody, stanowiska
dokumentacyjne, uzytki ekologiczne lub inne obszary Natura 2000.

Przedmiotowa inwestycja obejmuje rozbudowe istniejacego uktadu komunikacyjnego,
w zwigzku z czym dotychczasowa funkcja przedmiotowego obszaru zostanie zachowana po
zrealizowaniu planowanego przedsiewzigcia. Poza wycinkg drzew 1 krzewow, zniszczeniu
ulec moze ro$linno$¢ pobocza drogi, stanowigca zbiorowiska antropogeniczne - przewaznie
fitocenozy trawiaste z dominacjg pospolitych gatunkow, takich jak zycica trwata, kupkowka
pospolita, wiechlina roczna, rajgras wyniosty 1 inne.

Podczas inwentaryzacji przyrodniczej stwierdzono rowniez obecnos¢ kilku chronionych
gatunkow roslin, ktore moga ulec zniszczeniu w zwigzku z realizacjg prac, takich jak kocanki
piaskowe w km 1+800 - 1+850 po lewe;j stronie drogi (przewidywany ubytek okoto 5 m?
arealu gatunku), wilzyna ciernista w km 1+400 po prawej stronie drogi (przewidywany
ubytek 3 egzemplarzy), faldownik nastroszony w km 13+470,13+560 1 13+900 po lewej
stronie drogi (przewidywany ubytek tacznie okoto 35 m? areatu gatunku), widtozab miotlasty
w km 134910 1 134950 po lewej stronie drogi (przewidywany ubytek stanowiska
o powierzchni okoto 0,05 m?). W odniesieniu do ww. gatunkéw niezbedne bedzie uzyskanie
wymaganych przepisami prawa derogacji, niemniej usunig¢cie wskazanej roslinnosci nie
zagrozi populacji tych gatunkoéw w skali lokalne;.

W zwigzku z obecno$cig ciekow naturalnych na trasie analizowanej drogi, teren
zainwestowania moze by¢ wykorzystywany przez herpetofaung, np. w okresie jej migracji.
W zwiazku z powyzszym niniejsza decyzja zobowigzano inwestora, aby podczas prowadzenia
prac budowlanych na czas przerw roboczych zabezpieczy¢ wszelkie zaglebienia i wykopy
budowlane przed mozliwos$cig przedostania si¢ do nich drobnych zwierzat, a takze regularnie
kontrolowa¢ teren prowadzonych prac, a zwlaszcza wykopow budowlanych, pod katem
ewentualnego uwigzienia w nich zwierzat, a wszelkie zwierzeta, ktore dostang si¢ do
wykopow, nalezy przenie§¢ w bezpieczne miejsce, zgodnie z przepisami prawa.
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W odniesieniu do mniejszych zwierzat, dolng czgs$¢ ogrodzenia projektowanego zbiornika
retencyjno-rozsaczajacego planowano wyposazy¢ w siatkg o mniejszych oczkach
ograniczajaca mozliwos¢ przedostawania si¢ ptazow, gadow oraz drobnych ssakéw na teren
zbiornika. W przedlozonej dokumentacji nie przedstawiono szczegoétowej specyfikacji tego
rozwigzania. Majac jednak na uwadze, ze w projektowanym zbiorniku beda gromadzone
wody opadowe z ewentualnym tadunkiem zanieczyszczen drogowych, niniejsza decyzja
doprecyzowano, aby dolng czg¢s¢ ogrodzenia zabezpieczy¢ za pomoca szczelnych, litych
ptotkéw ochronnych, wykonanych z odpowiednio profilowanego tworzywa sztucznego lub
prefabrykatow betonowych, zintegrowanych z ogrodzeniem, z przewieszka o dlugosci
minimum 10 cm odgieta pod katem 45-90° w kierunku otaczajacego terenu. Rozwigzanie
takie skutecznie zabezpieczy ten zbiornik przed dostgpem matych zwierzat.

Przy uwzglednieniu warunkow natozonych niniejsza opinig, w szczegdlnosci
dotyczacych realizacji prac pod nadzorem przyrodniczym, a takze przy realizacji
przedsiewzigcia zgodnie z zapisami karty informacyjnej przedsigwzigcia i jej uzupeienia,
nie przewiduje si¢, aby inwestycja mogla znaczaco negatywnie oddziatywaé na
bior6znorodnos¢ przedmiotowego terenu.

Teren inwestycyjny nie jest zlokalizowany w obszarach objetych szczegdlng ochrong
krajobrazowa, takich jak parki krajobrazowe, czy obszary chronionego krajobrazu.
Przedmiotowe przedsigwzigcie obejmuje rozbudowe istniejacego ciggu komunikacyjnego,
w tym przebudowg istniejacych obiektoéw mostowych, z ktorych jeden zostanie wzmocniony
1 wyremontowany, a drugi ulegnie rozbioérce i w jego miejscu zostanie wybudowany nowy.
W zwigzku z powyzszym planowana inwestycja nie bedzie stanowita zupelnie nowego
elementu krajobrazu. Najistotniejszg zmian¢ w krajobrazie spowoduje planowana wycinka
drzew rosnacych wzdhuz analizowanej drogi, w szczegdlnos$ci ingerencja w aleje i szpalery
drzew. W ramach nasadzen kompensacyjnych przewiduje si¢ odtworzenie charakteru
alejowego drzew w pasie drogowym, ale nasadzenia te zostang wykonane z milodych
sadzonek drzew 1 zostang odsunigte od jezdni poza rowy odwadniajace, w celu zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

6. Obszary, na ktérych standardy jako$ci Srodowiska zostaly przekroczone lub istnieje
prawdopodobienstwo ich przekroczenia.

Planowane przedsigwzigcie nie znajduje si¢ na obszarach, na ktérych standardy
jakosci srodowiska zostaty przekroczone.

7. Obszary o krajobrazie majagcym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne.

Z przedlozonej dokumentacji wynika, ze projektowane przedsiewzigcie nie jest
zlokalizowane na obszarach o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe lub
archeologiczne.

8. Gestos¢ zaludnienia.

Inwestycja w przewazajacej czesci obejmuje teren istniejgcego pasa drogowego, ktory
przecina ciek wodny (rzeke¢ Rega) 1 Stara Rega. Trasa drogi takze na niewielkich fragmentach
obejmuje tereny przylegle, uzytkowane jako dziatki drogowe, zabudowa zagrodowa
1 mieszkaniowa, grunty orne, pastwiska, taki oraz lasy.
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9.  Obszary przylegajace do jezior.

Projektowane przedsiewziecie nie jest zlokalizowane w terenie przylegajacym do jezior.

10. Uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowe;j.

Planowane przedsiewzigcie nie jest zlokalizowane na terenie uzdrowisk i1 obszaréw
ochrony uzdrowiskowe;j.

11. Wody i obowigzujace dla nich cele srodowiskowe.

Odnoszac si¢ do zagadnien zwigzanych ze $Srodowiskiem gruntowo-wodnym nalezy
wskazaé, ze teren, na ktorym bedzie realizowana inwestycja znajduje si¢ na terenie zlewni
jednolitej czesci wod powierzchniowych (JCWP) Rega od dophywu spod Bystrzyny do
Klepnicy kod: RW6000114231, Kanat Przybystaw kod: RW6000154216, Stara Rega od
Rzepczynki do wujscia kod: RW60001142299, Rega od Klepnicy do Ukleji kod:
RW6000114259, Loznica kod: RW60001042349, a takze na terenie zlewni jednolitych czesci
wod podziemnych (JCWPd) kod: PLGW60008.

JCWP Rega od dopltywu spod Bystrzyny do Klepnicy to naturalna czgs¢ wod
charakteryzujaca si¢ zlym stanem ogoélnym, ktora okreslono jako zagrozong ryzykiem
nieosiagnigcia celdéw srodowiskowych. Celem Srodowiskowym dla tej JCWP jest dobry stan
ekologiczny; zapewnienie drozno$ci cieku wedlug wymagan gatunkéw chronionych;
zapewnienie drozno$ci cieku dla migracji gatunkoéw o znaczeniu gospodarczym na odcinku
cieku gtownego Rega w obrebie JCWP (dla troci wedrownej); oraz stan chemiczny: dla
ztagodzonych wskaznikéw [benzo(a)piren(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych
wskaznikow - stan dobry. Dla danej JCWP zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 4
Ramowej Dyrektywy Wodnej. Termin osiggnigcia celu srodowiskowego zostal wyznaczony
do 2027 r., substancje priorytetowe wprowadzone dyrektywa 2013/39/UE - do 2039 r.
Odstepstwo polegajace na odroczeniu terminu osiggni¢cia celéw Srodowiskowych jest
zwigzane z tym, ze nie s osiggni¢te (lub sg zagrozone) cele srodowiskowe JCWP w zakresie
wskaznikow: azot ogoélny, azot azotanowy, fosforany; fluoranten(w), bromowane
difenyloetery(b), rte¢(b), heptachlor(b). Jest to spowodowane warunkami naturalnymi
(wskazanymi w kolumnie pn. ,Warunki naturalne uniemozliwiajace osiggnigcie celow
srodowiskowych w perspektywie do konca 2027 r. (lub roku 2039 - dla substancji
priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE)”), a w odniesieniu do substancji
priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE - brakiem mozliwosci technicznych
(w tym: niewystarczajagcymi  danymi na  temat  zZrodel  zanieczyszczenia)
1 nieproporcjonalnoscig kosztow. Warunkiem odstepstwa jest petne 1 terminowe wdrozenie
programu dziatan (ktorego zakres i skuteczno$¢ okreslono w zestawach dziatan w karcie
JCWP). Dla przedmiotowej JCWP zostato ustanowione odstgpstwo z art. 4 ust. 5 Ramowe;j
Dyrektywy Wodnej. Odstepstwo polegajace na zlagodzeniu celow Srodowiskowych jest
zwigzane z tym, ze nie s3 osiggni¢te cele srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow:
benzo(a)piren(w). Jest to spowodowane czynnikami wskazanymi w zestawie kolumn pn.
»Wskazanie dominujagcego rodzaju presji determinujacych stan wod”, ktore trwale
uniemozliwiajag osiggnigcie celéw Srodowiskowych. Presje trwale uniemozliwiajace
osiggniecie celow Srodowiskowych zaspokajaja wazne potrzeby spoteczno-gospodarcze
(okreslone w kolumnie pn. ,,Potrzeba spoleczno- ekonomiczna zaspokajana przez zrédlo
presji antropogenicznej determinujgcej na stan wod w stopniu zagrazajacym osiggnieciu
celow $rodowiskowych”) 1 na obecnym etapie stwierdza si¢ brak alternatywnych opcji
zaspokojenia tych potrzeb.
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Warunkiem odstgpstwa jest petne i terminowe wdrozenie programu dziatan (ktérego
zakres 1 skuteczno$¢ okreslono w zestawach dziatan w karcie JCWP). Dla danej JCWP nie
zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 7 Ramowej Dyrektywy Wodne;.

JCWP Kanat Przybystaw to naturalna cz¢s¢ wod, ktorg okreslono jako niezagrozong
ryzykiem nieosiggnigcia celow §rodowiskowych. Celem $rodowiskowym dla tej JCWP jest
dobry stan ekologiczny oraz dobry stan chemiczny. Dla danej JCWP nie zostalo ustanowione
odstepstwo z art. 4 ust. 4, ust. 5 oraz ust. 7 Ramowej Dyrektywy Wodne;.

JCWP Stara Rega od Rzepczynki do ujscia to naturalna cze$¢ wod charakteryzujaca
si¢ dobrym stanem ekologicznym, ktorg okreslono jako niezagrozong ryzykiem nieosiggni¢cia
celow srodowiskowych. Celem $rodowiskowym dla tej JCWP jest dobry stan ekologiczny;
zapewnienie droznosci cieku wedlug wymagan gatunkéw chronionych; zapewnienie
drozno$ci cieku dla migracji gatunko6w o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku
gtownego Stara Rega w obrgbie JCWP (dla troci wedrownej) oraz dobry stan chemiczny. Dla
przedmiotowej JCWP nie zostaty ustanowione odstgpstwa z art. 4 ust. 4, art. 4 ust. 5, 1 art. 4
ust. 7 Ramowej Dyrektywy Wodne;.

JCWP Rega od Klegpnicy do Ukleji to naturalna cz¢§¢ waod, charakteryzujaca si¢ ztym stanem
ogolnym, ktorg okreslono jako zagrozong ryzykiem nieosiggni¢cia celow $srodowiskowych.
Celem s$rodowiskowym dla tej JCWP jest umiarkowany stan ekologiczny (zlagodzone
wskazniki: [0, MMI, EFI+PL/ IBI PL]; pozostate wskazniki - II klasa jako$ci); zapewnienie
droznosci cieku wedlug wymagan gatunkow chronionych; zapewnienie drozno$ci cieku dla
migracji gatunkéw o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku gtownego Rega w obrebie
JCWP (dla troci wedrownej) oraz stan chemiczny: dla zlagodzonych wskaZznikéw
(benzo(a)piren(w)] ponizej stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikoéw - stan dobry. Dla
danej JCWP zostalo ustanowione odstgpstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej.
Termin osiggnigcia celu $rodowiskowego zostal wyznaczony do 2027 r., substancje
priorytetowe wprowadzone dyrektywa 2013/39/UE - do 2039 r. Odstepstwo polegajace na
odroczeniu terminu osiggniecia celéw Srodowiskowych jest zwigzane z tym, ze nie sa
osiggniete (lub sa zagrozone) cele $rodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow:
fluorantenfw), bromowane difenyloetery(b), rte¢(b), heptachlor(b). Jest to spowodowane
warunkami naturalnymi (wskazanymi w PGW w kolumnie pn. ,,Warunki naturalne
uniemozliwiajace osiggnigcie celow srodowiskowych w perspektywie do konca 2027 r. (lub
roku 2039 - dla substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE)”)
a w odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE -
brakiem mozliwo$ci technicznych (w tym: niewystarczajacymi danymi na temat Zzrodet
zanieczyszczenia) 1 nieproporcjonalnoscig kosztow. Warunkiem odstepstwa jest petne
1 terminowe wdrozenie programu dziatan (ktorego zakres 1 skuteczno$¢ okre§lono
w karcie JCWP w zestawach dziatan). Dla danej JCWP zostato ustanowione odstgpstwo z art.
4 ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Odstepstwo polegajace na zlagodzeniu celow
srodowiskowych jest zwigzane z tym, ze nie sg osiaggnigte cele Srodowiskowe JCWP
w zakresie wskaznikéw: 10, MMI, EFI+PL/ IBI_PL; benzo(a)piren(w). Jest to spowodowane
czynnikami wskazanymi w zestawie kolumn pn. ,,Wskazanie dominujacego rodzaju presji
determinujacych stan wod”, ktére trwale uniemozliwiaja osiagniecie celow srodowiskowych.
Presje trwale uniemozliwiajace osiggniecie celow Ssrodowiskowych zaspokajajg wazne
potrzeby spoleczno- gospodarcze (okreslone w kolumnie pn. ,Potrzeba spoteczno-
ekonomiczna zaspokajana przez zrodlo presji antropogenicznej determinujgcej na stan wod
w stopniu zagrazajacym osiggnigciu celow srodowiskowych”) i na obecnym etapie stwierdza
si¢ brak alternatywnych opcji zaspokojenia tych potrzeb. Warunkiem odstepstwa jest petne
1 terminowe wdrozenie programu dziatan (ktorego zakres 1 skuteczno$¢ okre§lono
w zestawach dziatan w karcie JCWP).

29



Dla danej JCWP nie zostato ustanowione odstepstwo z art. 4 ust. 7 Ramowej Dyrektywy
Wodne;.

JCWP Loznica to naturalna cze$¢ wod charakteryzujaca si¢ ztym stanem ogolnym, ktorg
okreslono jako =zagrozong ryzykiem nieosiggni¢cia celow $rodowiskowych. Celem
srodowiskowym dla tej JCWP jest dobry stan ekologiczny; zapewnienie droznosci cieku dla
migracji gatunkow o znaczeniu gospodarczym na odcinku cieku gtownego Loznica w obrebie
JCWP (dla troci wedrownej) oraz stan chemiczny: dla ztagodzonych wskaznikéw
(benzo(a)piren(w), benzo(b)fluoranten(w), benzo(g,h,i)perylen(w), fluoranten(w)] ponizej
stanu dobrego, dla pozostatych wskaznikow - stan dobry. Dla tej JCWP zostato ustanowione
odstepstwo z art. 4 ust. 4 Ramowej Dyrektywy Wodnej. Termin osiggnigcia celu
srodowiskowego zostat odroczony do 2027 r.; substancje priorytetowe wprowadzone
dyrektywa 2013/39/UE - do 2039 r. Odstepstwo polegajace na odroczeniu terminu osiggnigcia
celow srodowiskowych jest zwigzane z tym, ze nie sg osiagnigte (lub sa zagrozone) cele
srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow; 10, EFI+PL/ IB1 PL. Jest to spowodowane
warunkami naturalnymi (wskazanymi w karcie w kolumnie pn. ,,Warunki naturalne
uniemozliwiajgce osiggniecie celow §rodowiskowych w perspektywie do konca 2027 r. (lub
roku 2039 - dla substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE)”)
a w odniesieniu do substancji priorytetowych wprowadzonych dyrektywa 2013/39/UE -
brakiem mozliwosci technicznych (w tym: niewystarczajacymi danymi na temat Zrdédet
zanieczyszczenia) i nieproporcjonalnoscig kosztow. Warunkiem odstepstwa jest pelne
1 terminowe wdrozenie programu dzialan (ktérego zakres 1 skutecznos¢ okreslono
w zestawach dzialan w karcie JCWP).Dla tej JCWP zostato ustanowione odstgpstwo z art. 4
ust. 5 Ramowej Dyrektywy Wodnej - wskazniki/grupa wskaznikow, w zakresie ktérych
ustalono mniej rygorystyczny cel srodowiskowy dla JCWP (odstepstwo w trybie art. 4 ust. 5
RDW) - benzo(a)piren (wystgpowanie w wodzie),benzo(b)fluoranten (wystepowanie
w wodzie), benzo(g,h,i)perylen (wystgpowanie w wodzie), fluoranten (wystepowanie
w wodzie). Odstgpstwo polegajace na ztagodzeniu celow Srodowiskowych jest zwigzane
z tym, ze nie s3 osiggnigte cele Srodowiskowe JCWP w zakresie wskaznikow:
benzo(a)piren(w), benzo(b)fluoranten(w), benzo(g,h,i)perylen(w), fluoranten(w). Jest to
spowodowane czynnikami wskazanymi w karcie JCWP w zestawie kolumn pn. ,,Wskazanie
dominujacego rodzaju presji determinujacych stan wod”, ktére trwale uniemozliwiaja
osiggniecie celow S$rodowiskowych. Presje trwale uniemozliwiajace osiggniecie celow
srodowiskowych zaspokajaja wazne potrzeby spoleczno-gospodarcze (okreslone w karcie
JCWP w kolumnie pn. ,,Potrzeba spoteczno-ekonomiczna zaspokajana przez zZrédlo presji
antropogenicznej determinujgcej na stan wod w stopniu zagrazajagcym osiggnigciu celow
srodowiskowych”) i na obecnym etapie stwierdza si¢ brak alternatywnych opcji zaspokojenia
tych potrzeb (zob. kolumna pn. ,,Uzasadnienie braku alternatywnych opcji”). Warunkiem
odstepstwa jest pelne 1 terminowe wdrozenie programu dziatan (ktérego zakres i1 skutecznosé
okreslono w zestawach dziatan).

Natomiast ww. JCWPd charakteryzuje si¢ dobrym stanem chemicznym i ilosciowym i nie
sa one zagrozone ryzykiem nieosiaggni¢cia celow S$rodowiskowych, okreslonych jako
utrzymanie dobrego stanu chemicznego i dobrego stanu ilosciowego wod tych JCWPA.

Poza tym, po przeanalizowaniu szczegélowych uwarunkowan okreslonych w art. 63
ust. 1 ,ustawy oos”, stwierdzam, ze przedsigwzigcie nie jest zlokalizowane na obszarach
ochronnych zbiornikow wod sroédladowych. Ponadto planowane przedsigwzigcie nie wigze si¢
ze znacznym zasi¢giem (ponadlokalnym).
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Bioragc pod uwagg sposob prowadzenia gospodarki wodno - $ciekowej, a takze
proponowane rozwigzania w zakresie ochrony srodowiska gruntowo - wodnego w trakcie
eksploatacji inwestycji stwierdzono, ze przedmiotowa inwestycja nie bedzie negatywnie
oddziatywa¢ na srodowisko wodne i gruntowe, a tym samym nie nastgpi degradacja wod
podziemnych i powierzchniowych spowodowana jakimikolwiek zanieczyszczeniami, jak
roOwniez nie nastapi pogorszenie stanu biologicznego, chemicznego wod powierzchniowych.

III. Rodzaj, cechy i skale¢ mozliwego oddzialywania rozwazanego w odniesieniu do
kryteriow wymienionych w pkt I. 1 II. oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1, wynikajace z:

1. Zasiggu oddziatywania, obszaru geograficznego 1 liczby ludnosci, na ktora
przedsigwzigcie moze oddziatywac.

Inwestycja w przewazajacej czesci obejmuje teren istniejacego pasa drogowego, ktory
przecina ciek wodny (rzeke¢ Rega) 1 Stara Rega. Trasa drogi takze na niewielkich fragmentach
obejmuje tereny przylegle, uzytkowane jako dziatki drogowe, zabudowa zagrodowa
1 mieszkaniowa, grunty orne, pastwiska, 1aki oraz lasy.

Zasieg oddzialywania przedsiewzigcia na etapie realizacji begdzie miat charakter lokalny
1 ograniczony bedzie gloéwnie do miejsca realizacji przedmiotowej inwestycji oraz do
dzialek sasiednich. Z uwagi na charakter planowanego przedsigwzigcia, wprowadzono
warunki realizacji przedsiewziecia, zwlaszcza w fazie budowy. Na etapie eksploatacji
planowanej inwestycji nie przewiduje si¢ wystgpowania negatywnych oddziatywan na tereny
sasiadujace.

2. Transgranicznego charakteru oddzialywania przedsigwziecia na poszczegodlne
elementy przyrodnicze.

Ze wzgledu na charakter, zakres oraz znaczng odleglos¢ przedsigwziecia od granic
Rzeczpospolitej Polskiej, nie przewiduje si¢ transgranicznego oddziatywania
projektowanej inwestycji na §rodowisko.

3. Charakteru, wielko$ci, intensywnosci 1 ztozonosci oddzialywania, z uwzglednieniem,
obcigzenia istniejacej infrastruktury technicznej oraz przewidywanego momentu
rozpoczgcia oddziatywania.

Zarowno wielkos¢, jak 1 ztozono$¢ oddzialywania analizowanego przedsigwzigcia
ograniczone zostanie gtoéwnie do terenu projektowanego zamierzenia inwestycyjnego oraz do
dziatek sgsiadujacych. Na etapie realizacji przewiduje si¢ wzrost obcigzenia istniejacej
infrastruktury technicznej, ktére ustapi wraz z ukonczeniem prac budowlanych.

Na etapie eksploatacji z uwagi na potlozenie, charakter, skal¢ oddziatywania
zamierzenia inwestycyjnego wnioskuje si¢, ze analizowane przedsigwzigcie nie bedzie

wywieralo znaczacego wplywu na ludzi oraz S$rodowisko przyrodnicze oraz nie
spowoduje znaczacego obcigzenia istniejgce] infrastruktury techniczne;.

4. Prawdopodobienstwa oddzialywania.

Wykonywanie prac budowlanych moze si¢ wigza¢ z okresowymi ucigzliwo$ciami dla
otoczenia w postaci emisji hatasu, wibracji, zanieczyszczen powietrza (spaliny
1 pylenie), zwigzanymi z pracg maszyn budowlanych i §rodkow transportu.
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Przy odpowiedniej, standardowej organizacji robot budowlanych, ucigzliwos$ci te nie
powinny przekroczy¢ pozioméw dopuszczalnych. Zagrozenia dla srodowiska ocenia si¢
wiec jako nieprzekraczajace norm, o charakterze okresowym.

5. Czasu trwania, czestotliwosci 1 odwracalno$ci oddziatywan.

Na etapie realizacji przedmiotowej inwestycji, oddziatywania na $rodowisko i ludzi beda
miaty charakter lokalny, odwracalny, powodujacy wzrost emisji zanieczyszczen hatasu
1 spalin, odnosi si¢ to zwlaszcza do etapu realizacji przedsiewzigcia.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje si¢ negatywnych oddziatywan na tereny sgsiadujace.

6. Powigzan z innymi przedsigwzi¢ciami, w szczegdlnosci kumulowania si¢ oddzialtywan
przedsiewzi¢¢ realizowanych i1 zrealizowanych, dla ktérych zostata wydana decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach, znajdujacych si¢ na terenie, na ktorym planuje si¢
realizacje przedsigwzigcia, oraz w obszarze oddzialywania przedsigwzigcia lub ktorych
oddziatywania mieszcza si¢ w obszarze oddzialywania planowanego przedsiewzigcia —
w zakresie, w jakim ich oddzialywania mogg prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan
z planowanym przedsigwzigciem.

Po przeanalizowaniu przedlozonej dokumentacji ustalono, ze w okresie realizacji
planowanego przedsigwzigcia na terenie objetym inwestycja oraz w jego bezposrednim
sasiedztwie nie beda prowadzone inne inwestycje mogace powodowac¢ kumulacje

oddziatywan.
7.  Mozliwosci ograniczenia oddziatywania.

Dziatania majace na celu zapobieganie 1 zmniejszanie szkodliwych oddziatywan na

srodowisko przedsiewziecia w fazie budowy to:

- stosowanie sprzetu budowlanego w dobrym stanie technicznym, z ktérego nie nastgpuja
ubytki ptynow lub powodujacego nadmierng emisje gazoéw i pytéw oraz hatasu,

- ograniczanie pracy maszyn i urzadzen na biegu jalowym,

- systematyczna, selektywna zbiorka odpadow z placu budowy, ktéra pozwoli na
zabezpieczenie Srodowiska przed zanieczyszczeniem tymi odpadami,

- czyszczenie tras dojazdu na teren budowy tak, aby nie tworzyta si¢ na nich warstwa btota
z kot pojazdow opuszczajacych teren budowy,

- transport materialow sypkich, mas bitumicznych nalezy prowadzi¢ pod przykryciem
plandeka,

- skladowanie materialéw sypkich (np. mas ziemi, kruszywa, piasku itp.) musi by¢
prowadzone w sposdb uniemozliwiajacy rozproszenie sktadowanego materiatu,

- §cieki socjalno — bytowe musza by¢ wywozone z placu budowy przez wyspecjalizowane
firmy,

- wykopy musza by¢ zabezpieczone przed mozliwoscig wpadnigcia zwierzyny,

- roboty ziemne muszg by¢ prowadzone w taki sposdb, aby nie doszto do zanieczyszczen
wod powierzchniowych i podziemnych. Plac budowy musi by¢ oznakowany,

- roboty budowlane bedg prowadzone w porze dziennej,

- tankowanie pojazdow oraz ich naprawa muszg odbywac si¢ poza terenem inwestycji,

- nalezy przestrzega¢ zasad bhp podczas prowadzenia prac budowlanych.
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Przedtozone materiaty, dotyczace planowanej inwestycji oraz dane na temat elementow
przyrodniczych $rodowiska, objetych zakresem przewidywanego oddziatywania
przedsigwzigcia na $rodowisko, pozwolity oceni¢ jego oddzialywanie na $rodowisko oraz
formy ochrony przyrody.

Przeprowadzona analiza, uwzgledniajaca tacznie uwarunkowania, o ktorych mowa w art.
63 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (j.t. Dz. U. z 2026 r., poz. 670), pozwala na zajgcie stanowiska, ze nie
wystepuje koniecznos$¢ przeprowadzenia oceny oddzialywania planowanego przedsigwzigcia
na §rodowisko.

Rodzaj, skala oraz lokalizacja inwestycji, nie wskazuja na mozliwo$¢ przekroczenia
obowigzujagcych norm w zakresie ochrony s$rodowiska pod warunkiem zastosowaniu
rozwigzan opisanych w przedtozonej dokumentacji.

Planowane przedsiewziecie nie zalicza si¢ w mysl przepisow art. 248 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony Srodowiska do przedsiewzie¢ o ryzyku wystapienia
powazniej awarii, przy uwzglednieniu uzywanych substancji i stosowanych technologii.

Zastosowanie wszystkich rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych
opisanych w , karcie informacyjnej przedsiewzigcia” oraz w uzupetnieniach do niej, zamknie
oddziatywanie planowanej inwestycji w granicach dziatki, na ktorej bedzie ona
zlokalizowana.

Zgodnie z art. 135 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska planowane
przedsiewzigcie nie jest zaliczone do inwestycji, dla ktorych mozna wyznaczy¢ obszar
ograniczonego uzytkowania.

Biorac pod uwage planowany rodzaj i zakres inwestycji, a takze ww. przestanki, nie stwierdza
si¢ potrzeby przeprowadzenia oceny oddziatywania na Srodowisko planowanego
przedsigwzigcia.

Stosownie do art. 10 Kodeksu postgpowania administracyjnego, zawiadomiono strony
postepowania o mozliwosci zapoznania si¢ z kompletem materiatu dowodowego
zgromadzonego w sprawie oraz zglaszania uwag 1 wnioskow. Na kazdym etapie
przedmiotowego postepowania stronom zapewniono czynny udziat w postepowaniu.

Przed wydaniem decyzji poinformowano strony o mozliwosci ztozenia wyjasnien i zadan.
Strony nie wniosly uwag 1 wyjasnien w trakcie trwania postgpowania.

W tym stanie rzeczy nalezato orzec, jak na wstepie.

W oparciu o art. 86 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu
informacji o Srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
o ocenach oddziatywania na $rodowisko ((j.t. Dz. U. z 2026 r., poz. 670), decyzja
o srodowiskowych uwarunkowaniach wigze organ wydajacy decyzje, o ktérych mowa w art.
72 ust. 1 oraz przyjmujacy zgloszenia, o ktérych mowa w art. 72 ust. la.
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1.

Pouczenie

Od niniejszej decyzji stuzy stronom odwotanie do Samorzagdowego Kolegium Odwotawczego
w Szczecinie, za moim posrednictwem w terminie 14 dni od dnia otrzymania niniejszej
decyzji.

. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwotania strona moze zrzec si¢ prawa do wniesienia

odwotania wobec organu administracji publicznej, ktory wydat decyzje. Z dniem doreczenia
organowi administracji publicznej o§wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia
odwotania przez ostatnig ze stron postgpowania, decyzja staje si¢ ostateczna 1 prawomocna,
co oznacza, ze decyzja podlega natychmiastowemu wykonaniu i brak jest mozliwosci
zaskarzenia decyzji do Wojewodzkiego Sagdu Administracyjnego. Nie jest mozliwe skuteczne
cofnigcie os$wiadczenia o zrzeczeniu si¢ prawa do wniesienia odwotania.

W zataczeniu:
1. Charakterystyka przedsi¢wzigcia.

Z UPOWAZNIENIA BURMISTRZA LOBZA
ZASTEPCA BURMISTRZA

Signed by /
Podpisano przez:

Tomasz Maciej
Sobolewski

Date / Data:
2026-10-02 11:32

Otrzymuja:

1.

3.

DIM Ryszard Kowalski - Pracownia Projektowa Drog i Mostow, 71-468 Szczecin, ul. Sosnowa 6 F,
dziatajagcy w imieniu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego - Zachodniopomorskiego Zarzadu Drog
Wojewddzkich, z siedzibg w Koszalinie przy ul. Szczecinskiej 31.

. Strony postgpowania, zgodnie z art. 74 ust. 3 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu

informacji o $srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na S$rodowisko (Dz. U. z 2026 r., poz. 670) oraz art. 49 kpa, zawiadamia si¢
o wydawanych dokumentach w powyzszej sprawie obwieszczeniem Burmistrza oraz na stronie
internetowej Urzedu Miejskiego w Lobzie, tablicach ogloszen Urzedu Miejskiego w Lobzie,
Swidwinie, Urzgdu Gminy Brzezno, Swidwin oraz sotectw: Grabowo, Niegrzebia i Worowo.

aa. (IK).

Do wiadomosci:

I

Wojt Gminy Swidwin, Plac Konstytucji 3 Maja 1, 78-300 Swidwin.

Burmistrz Swidwina, Plac Konstytucji 3 Maja 1, 78-300 Swidwin.

Wéjt Gminy Brzezno, Brzezno 50, 78-316 Brzezno.

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Szczecinie, ul. 1 Maja 36, 75-800 Koszalin.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny, ul. Niepodlegtosci 66, 73-150 Lobez.

Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie, Zarzad Zlewni w Gryficach, ul. Niektadzka 9, 72-
300 Gryfice.
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CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Projektowane przedsiewzigcie bedzie polegalo na rozbudowie istniejacej drogi
wojewodzkiej nr 151 na odcinku o dlugosci okoto 17 561 m. Przedmiotowa inwestycja
obejmuje droge relacji Swidwin - Lobez i zlokalizowana jest na terenie miasta i gminy
Swidwin (obrgby ewidencyjne: nr 0013 i 0015 m. Swidwin, Gola Dolna), gminy Brzezno
(obreb ewidencyjny Slonowice) w powiecie $widwinskim oraz gminy tobez (obreby
ewidencyjne: Grabowo, Worowo, Niegrzebia i 0002 m. Lobez) w powiecie tobeskim,
w wojewodztwie zachodniopomorskim.

Zgodnie z przedstawionymi informacjami poczatek odcinka drogi objetego planowang
rozbudowa znajduje si¢ w miejscowosci Swidwin, na skrzyzowaniu z ul. Energetykow
1 Niedziatkowskiego (DW 152) w postaci ronda im. Generala Romana Abrahama, a nast¢pnie
przebiega §ladem istniejacej ul. Szczecinskiej w kierunku m. Lobez. Koniec przedmiotowego
odcinka drogi zlokalizowany jest w km 17+552, w miejscowosci Lobez za skrzyzowaniem
z drogg gminna, gdzie dowiazuje si¢ do odcinka drogi objetego przebudowa w ramach
odrgbnego etapu.

W otoczeniu analizowanej drogi zlokalizowane sg budynki jednorodzinne i ustugowe,
zaklady przemystowe, gospodarstwa rolne, kopalnia kruszywa w miejscowosci Gola Dolna,
a takze liczne Iaki, pola uprawne i lasy. Okoto w km 3+342 droga krzyzuje si¢ z linig
kolejowa w postaci przejazdu kolejowego kat. B, a w km 13+903 z linig kolejowa w postaci
przejazdu kolejowego kat. C. Analizowana droga za pomoca obiektow mostowych z betonu
zbrojonego przecina takze dwa cieki naturalne - okoto km 5+161 rzeke Rege, natomiast okoto
km 10+700 rzeke Stara Rega.

Przedsigwzigcie zaplanowano z uwagi na zly stan techniczny analizowanej drogi,
zwigzany z licznymi spgkaniami, ubytkami i1 odksztalceniami nawierzchni, w celu poprawy
bezpieczenstwa w ruchu samochodowym i pieszym. Bedzie ono realizowane w ramach
procedury zezwalajacej na realizacje inwestycji drogowej (ZRID).

W ramach przedmiotowej inwestycji zaplanowano:

- odcinkowg rozbiorke istniejacej nawierzchni jezdni, zjazdow, chodnikéw, zatok
autobusowych,

- odcinkowe frezowanie warstw bitumicznych istniejacej nawierzchni jezdni,

- wykonanie warstw konstrukcyjnych jezdni,

- wzmocnienie istniejacej konstrukcji jezdni,

- przebudowe istniejacych przejazdow kolejowych z linig kolejowa nr 202 Gdansk Gt. -
Stargard,

- budowe ciggdéw pieszych, lokalnie pieszo-rowerowych,

- budowe zatok autobusowych i przystankow,

- budowe elementow spowolnienia ruchu (wyspy kanalizujgce ruch, azyle dla pieszych),

- przebudowe istniejacych skrzyzowan i zjazdow,

- przebudowe i budowe odwodnienia drogi (kanalizacja deszczowa, rowy odwadniajace),

- przebudowe mostow i przepustow,

- przebudowe i budowe oswietlenia ulicznego,

- przebudowe kolidujacych z inwestycja sieci uzbrojenia terenu (sie¢ elektryczna,
teletechniczna, wodociggowa, kanalizacja deszczowa, sanitarna, gazowa),

- budowe zbiornika retencyjno-rozsaczajacego,

- wycinke drzew 1 grup krzewdéw kolidujgcych z rozbudowag drogi oraz chorych,
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karczowanie pni,
- wykonanie nasadzen kompensacyjnych,
- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego.

Po zrealizowaniu inwestycji szeroko$¢ nowej jezdni wynosi¢ bedzie 6,5 m w terenie
zabudowanym 1 7,0 m na szlaku, z dodatkowymi poszerzeniami na lukach poziomych.
Pozostate parametry techniczne projektowanej drogi ksztattujg si¢ nastepujaco: klasa drogi -
G, kategoria ruchu - KR3, szerokos$¢ pobocza: 1,25 m, szeroko$¢ chodnika: 2,0 m, szeroko$¢
ciggu pieszo-rowerowego: 3,0 m, szeroko$¢ zatoki autobusowej: 3,0 m, szerokos¢ opaski:
0,58 cm, predkos¢ projektowa - 50 km/h dla terenu zabudowanego (Vm = 60 km/h) i 70 km/h
poza terenem zabudowy (Vm = 90 km/h).

Na odcinku miejskim w Swidwinie wzdluz ul. Szczecinskiej zaprojektowano
jednostronny chodnik z betonowej kostki brukowej o szerokosci 2,0 m, a po przeciwnej
stronie jezdni bitumiczny cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m. Droga pieszo-rowerowa
zostanie wykonana na dwoch odcinkach, tj. od km 0+000,00 do km 1+345,00 (po lewej
stronie) 1 od km 1+265,00 do km 2+497,00 (po prawej stronie).

W obrgbie istniejacego obiektu mostowego na rzece Redze, zlokalizowanego w ciagu
analizowanego odcinka drogi, zaplanowano wylacznie wykonanie robot remontowo-
naprawczych konstrukcji i elementow tego obiektu, z zachowaniem jego dotychczasowych
parametréw geometrycznych. Z kolei obecny obiekt mostowy zlokalizowany na rzece Stara
Rega ulegnie rozbiorce. W ramach planowanej inwestycji projektuje si¢ wykonanie nowego
obiektu mostowego z zachowaniem dotychczasowych podstawowych parametrow
geometrycznych obiektu.

Parametry geometryczne nowego obiektu mostowego wynosza: dtugos¢ catkowita ze
skrzydtami: 20,74 m, dlugo$¢ przesta: 11,94 m, szeroko$¢ catkowita mostu: 11,54 m,
szeroko$¢ jezdni: 7,00 m, rezerwa na $ciezke rowerowa: 2,50 m, opaska techniczna: 1,25 m,
swiatlo poziome: 10,94 m, $wiatto pionowe: 4,25 m, rzedna spodu konstrukcji: 77,08 m
n.p.m., rz¢dna w osi mostu: 77,94 m n.p.m., kat skrzyzowania z osia jezdni: 90°. Na czas
budowy nowego obiektu mostowego na Starej Redze zaplanowano wykonanie obiektu
tymczasowego umozliwiajacego przeprowadzenie ruchu.

Planowana rozbudowa drogi obejmuje rowniez kompleksowa wymiang nawierzchni
torowe] na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B (na dlugosci 30 m) oraz wymiang
szyn na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii C (na dlugosci 30 m).

W zakresie kanalizacji deszczowej przewidziano budowe¢ kanatow deszczowych z rur
tworzywowych PP, budowe przykanalikow do projektowanych wpustow ulicznych z rur
tworzywowych z PVC-U, budowe studzienek betonowych, budowe studzienek sciekowych
z osadnikiem glebokosci 0,5 m zwienczonych wpustem ulicznym, budowe komory
zelbetowej prefabrykowanej, budowe urzadzen podczyszczajacych (separatoréw i1 osadnikéw
wirowych), budowe¢ wylotéw prefabrykowanych, przebudowe przepustow drogowych,
zabudowe¢ odcinkéw rowow przydroznych, budowe¢ zbiornika retencyjno-rozsaczajacego
otwartego oraz budowg retencji kanatowej w zZelbetowych kanatach o przekroju
prostokatnym. Na terenie miejscowosci zlokalizowanych na trasie analizowanej drogi
zaprojektowano zamknigte uktady kanalizacji deszczowe;j. Z kolei wody opadowe z odcinkdéw
pomiedzy miejscowosciami odprowadzane beda powierzchniowo do przebudowywanych
i istniejacych rowdéw drogowych oraz do projektowanego zbiornika retencyjno-
rozsaczajacego. Odprowadzanie wod z zamknietych uktadow kanalizacji deszczowej bedzie
odbywato si¢ za pomoca prefabrykowanych wylotéw do istniejacych odbiornikoéw, tj. rowow,
ciekow, rzek.
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